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JOHDANTO



Tiivistelma

Kasilla oleva Jamsan kdvelyn ja pyorailyn edistimisohjelma on Jamsdn kaupungin strategiaa toteuttava kestdvan
liikkumisen edistamiseen tahtadva ohjelma. Edistimisohjelma kasittelee kdvelyn ja pyoradilyn edistamistyon
aihepiiria kokonaisvaltaisesti aina maankayton ja fyysisen liikkumisymparistén, asenteiden ja arvostuksen seka
sitoutumisen ja seurannan nakékulmista.

Edistamisohjelmalla tavoitellaan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamista seka arjen matkoilla etta vapaa-ajan
toiminnoissa. Keskeista on palvella Jamsan asukkaita, mutta myos kaupungissa tyossa kadyvia ja vapaa-ajalla
vierailevia. Ohjelma tunnistaa kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen merkityksen osana kaupunkilaisten terveyden
ja hyvinvoinnin edistamista ja tarjoaa evaita kestavien kulkumuotojen aseman vahvistamiseksi Jamsan
liikennepolitiikassa seka liikenteen ja maankayton suunnittelussa.

Jamsan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistydn visio on: “Helposti lahestyttava ja uudistuva”. Maarallisena
tavoitteena Jamsdssa on lisata kavelyn ja pyoraliikenteen matkamaaria 30 % vuoteen 2030 mennessa.
Edistamisohjelman tavoitevuosi on 2030.

Edistamistyon visiota konkretisoivat nelja Jamsaa kavelyn ja pyorailyn kaupunkina luonnehtivaa tavoitetta, jotka ovat
helppokulkuinen, hyvinvoiva, kestdva ja palveleva. Kehittamistavoitteiden saavuttamiseksi on laadittu
toimenpideohjelma tulevien vuosien kavelyn ja pyoraliikenteen systemaattiselle edistamistyolle Jamsassa.

Suunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti asukkaiden, viranhaltijoiden, asiantuntijoiden ja luottamushenkildiden
kanssa. Ty6ta on palvellut vuonna 2021 toteutettu avoin asukaskysely seka edistamisohjelman laadinnan aikana
toteutettu tyopaja ja ohjausryhmatyoskentely. Edistamisohjelma nojaa tdman vuoropuhelun yhteydessa saatuihin
palautteisiin.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvu ei valttamatta tapahdu hetkessa ja vaatii pitkdjanteista tyota. Jamsalla on hyvat
mahdollisuudet edistaa arkiliikkumisen sujuvuutta, asukkaiden hyvinvointia ja rakennetun ympariston viihtyisyytta.
Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistyota vauhdittavat Jamsan aktiivinen ja rohkea eri tahojen valinen yhteistyo.

Jamsan kaupungin kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman laatiminen kaynnistettiin
kesakuussa ja tyo valmistui marraskuussa 2022.

Ohjausryhma on kokoontunut tyon aikana kolmeen
kokoukseen, yhteen toimenpidekokoukseen ja
maastokadynnille. Lisdksi tydn toteutusta ohjasi
tavoitemadrittelyn aikana toteutettu tydpaja.
Ohjausryhmaan ovat kuuluneet seuraavat henkil6t:

* Katja Rissanen, Jamsan kaupunki Elinvoimatoimi

* Antti Makinen, Jamsan kaupunki,
Elinvoimatoimi/Matkailu

* Jyrki Lahtinen, Jamsan kaupunki, Elinvoimatoimi

* Rainer Nyholm, Jamsan kaupunki, Maankaytto ja
kaavoitus

* Katja Pohjoismaki, Jamsan kaupunki,
Sivistystoimi, vapaa-aikapalvelut

* Hannele Rahkonen, Jamsan kaupunki,
Hyvinvointi

* Mai-Stiina Lampinen, Jamsan kaupunki, Sosiaali-
ja terveystoimi

* Sanna Leppéanen, Jamsan kaupunki, Markkinointi
ja viestinta

e Kati Hyvarinen, Traficom

* Soili Katko, Keski-Suomen ELY-keskus

* Toni Myyryldinen, Keski-Suomen ELY-keskus

* Anne-Maria Pesonen, Keski-Suomen ELY-keskus

Ohjelman laadinnasta on vastannut konsulttina
Ramboll Finland Oy, josta tyon toteutukseen
osallistuivat Anna Kirjanen, Valtteri Karttunen,
Aku Staff ja Tapio Kinnunen.



Kavely ja pyoraily erillisina kulkutapoina

Kavely ja pyordily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti.

Siksi niita tulee kdsitella erikseen suunnitteluratkaisuissa molempien kulkutapojen omista lIdhtokohdista.

Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi myos esimerkiksi potkulautailijat, pyoratuolin kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyoraa tai mopoa taluttavat.
Jalankulku on osa kaikkien kulkutapojen kayttod matkan paakulkutavasta riippumatta.

Polkupyora on ajoneuvo (Ajoneuvolaki 19 §), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liilkkuvana autona kuin kavelijana.
Pyoralla liikkuminen on pyoraliikennetta.

OMINAISTA KAVELYLLE OMINAISTA PYORAILYLLE

. Ihmiselle luonnollisin nopeus *  Moninkertaisesti kdavelyda nopeampaa

. Matkat yleensa hyvin lyhyita *  Matkat voivat olla melko pitkia

. Kavely on osa lahes kaikkia matkoja *  Tarve pyoran pysakaoinnille

. Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla spontaaneja ja *  Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A paikkaan B)
vaikeasti ennakoitavia +  Lihasvoimalla etenemisti ja tasapainottelua, jossa hyddytdan

. Myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista, mahdollisuus : O§O tasaisuudesta ja suorista reiteista eika pysahtymista ja jyrkkia
sosiaalisiin kohtaamisiin. : kaannoksia suosita

. Hitaasti liikkuessaan nakee, kuulee, haistaa ja tuntee ympariston *  Lainsddadannossa pyora on ajoneuvo, joka rinnastuu enemman
miellyttavia ja epamiellyttavia piirteita autoon kuin jalankulkijaan. Liikkuminen on kuitenkin monien

*  Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia aistien varaista ja sosiaalista.
ratkaisuja *  Rinnasteisia liikkumismuotoja ovat mm. potkupyorat,

»  Kavely on yksi jalankulun muoto. Kavely rinnastuu mm. sahkoavusteiset polkupyorat ja sahképotkulaudat

pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen i *  Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Strategiat ja tavoitteet

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa seka kdvelyn ja pyorailyn edistdmisohjelmassa
ajetaan vahvasti kestavan liikkumisen edistamista liikennejarjestelmassa. Niissa on asetettu tavoite
kavely- ja pyorailymatkojen lisadamisesta 30 % vuoteen 2030 mennessa nykytilaan verrattuna.

Sama 30 % kasvutavoite on jalkautettu Keski-Suomen liikennejarjestelma-suunnitelmaan.
Suunnitelmassa kavely- ja pyoréliikenteen rooli on nostettu tarkedksi osaksi matkaa kohti paastétonta
ja kestavaa liikkumista ja liikennettd. Yhtena liikennejarjestelmasuunnitelman karkitoimenpiteend on
tehda pyorailysta ja paastottomistd ajoneuvoista vetovoimaisia vaihtoehtoja henkildautoilulle.
Suunnitelmalla tavoitellaan myos kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista etenkin alle 5
kilometrin paassa keskustoista sekd kadvelyn ja pyordilyn priorisointia uusien alueiden suunnittelun
lahtokohtana.

Keski-Suomen liiton vuonna 2018 valmistelema maakunnallinen pyordilyohjelma asettaa puolestaan
tavoitteeksi, etta kaikille maakunnan kunnille laaditaan omat pyordilyn edistamisohjelmat.
Kuntakohtaiset ohjelmat linjaavat kunnan omia tavoitteita pyorailyn edistamiseksi.

Jamsan kaupunkistrategiassa ja rakennemallissa kavely- ja pyoraliikenteen rooli kytkeytyy kiinteasti
padtavoitteisiin vaikka niita ei ole yhta selvasanaisesti jalkautettu kuin maakuntatasolla. Myds muista
eriteemaisista kaupungin ohjelmista ja suunnitelmista 16ytyy yhteisia tavoitteita kavelyn ja pyordilyn
edistamistyon kanssa.

Raportin liitteessa 1 on kuvattu valtakunnallisia seka alueellisia tavoitteita ja linjauksia, jotka ohjaavat
kavelyn ja pyorailyn edistamistyota Jamsassa.

VALTAKUNNALLISET

ALUEELLISET

JAMSAN OMAT

Valtakunnallinen kavelyn ja pyo6railyn edistamisohjelma
Fossiilittoman liikenteen tiekartta

12-vuotinen valtakunnallinen liikkennejarjestelméa-suunnitelma,
tavoitteet ja strategiset linjaukset

Liikenteen verotuksen uudistaminen

Kansainvéliset ilmastosopimukset

Terveyden ja turvallisuuden edistdminen

Kaikki liikennemuodot kattava liikenneturvallisuusstrategia
Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma
Keski-Suomen strategia 2025-2050
Lansi-Suomen yhteinen liikkennestrategia
Keski-Suomen pyorailyohjelma

Keski-Suomen liityntapysakointistrategia

Keski-Suomen matkailustrategia 2021-2025

Jamsan strategia 2025

Jamsan rakennemalli 2025

Jamsan keskustan osayleiskaava

Jamsan elinvoimaohjelma
Liikenneturvallisuussuunnitelma

Hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma 2021-2024

Matkailustrategia 2022—-2026



Jamsan kaupungin tavoitteita

Kaupungin vision mukaan Jdmsd on rohkeasti ja viisasti uudistuva.

Kaupunkistrategian neljé arvoa ovat avoimuus, palveluhenkisyys, yhteistyékykyisyys ja kestévyys.

Kdéivelyn ja pyérdilyn edistéminen tukee osaltaan kaupunkistrategian arvoja seké sen neljéid kérkiteemaa.

Jamsdn rakennemalli 2025

Jdmsdn rakennemallista on pyritty luomaan taloudellista kasvua,
alueen kilpailukykyd ja hyvinvointia edistdvd sekd samanaikaisesti
ympdristén kannalta kestdvd ja yhdyskuntataloudellinen.
Rakennemallin toimenpiteilld edistetddn mm. jalankulun ja

pyériliikenteen véyldstdd taajamissa sekd sujuviksi ettéd turvallisiksi.

Tavoitteena on yhtendisen jalankulun ja pydréliikenteen verkoston
luonti kaupungin keskeisille alueille.

Hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma 2021-2024

Valtuustokaudelle 2021-2024 laadittu Jimsén hyvinvointi- ja
turvallisuussuunnitelma mddrittéd eri kohderyhmille kohdennettuja
toimenpiteitd, jotka edistdvdt asukkaiden kokonaisvaltaista
hyvinvointia. Toimenpiteillé tavoitellaan mm. lasten, nuorten,
tydikdisten ja ikdihmisten liikunnan liséémistd, tiedon saannin
parantamista erilaisista liikunta- ja harrastusmahdollisuuksista seké
kaupunkiympdriston esteettomyyden kehittdmistd.

Elinvoimaohjelma ja matkailustrategia

Vuonna 2020 laaditussa Jimsdn elinvoimaohjelmassa yksi neljdsté
kdrjestd on matkailu. Sen mukaisesti Himoksen ympdrille rakentuu
Jdmsdn sosiaalisesti, ekologisesti ja taloudellisesti kestdvd matkailun
tulevaisuus. Kestdvd matkailu ja luontomatkailun mahdollisuuksiin
panostaminen ovat keskeisié teemoja myds Jimsén
matkailustrategiassa 2022—2026. Nditd tavoitteita voidaan
vauhdittaa mm. pyérdmatkailun edistdmiselld.

Liikenneturvallisuussuunnitelma 2019

Vuonna 2019 pdivitettiin Jdmsén liikenneturvallisuussuunnitelman
liikenneympdiristén toimenpideohjelma. Liikenneturvallisuustydn
suunnitelma laaditaan puolestaan vuosittain osana kaupungin
liikenneturvallisuustyétd. Liikenneympdristén toimenpideohjelma
sisdltdd 164 toimenpidettd, joiden joukossa on jalankulun ja
pyérdliikenteen vdylien kehittédmiseen liittyvié toimenpide-ehdotuksia
yhdeksdn kappale; Myllyharjuntie). Toimenpiteilld edistetédn myds
kévelyn ja pyérdilyn turvallisuutta parantamalla nékemid seké
valaistusta ja hillitsemdlld autoliikenteen nopeuksia.

Jamsan kaupunkistrategian karjet nakyvat
kdvelyn ja pyordilyn edistamisessa

Ympadristovastuuta

v’ Kavellen ja pyoralld tehtivien matkojen
lisddntyminen
v’ Liikenteen paastdjen vahentaminen

Hyvinvointia ja turvallisuutta

v’ Kansanterveyden koheneminen
v’ Liikennekuolemien ja -loukkaantumisten
vahentaminen

Tyota ja yrittdjyytta

v’ Py6ré- ja luontomatkailun edistiminen
v’ Riittivien henkiléresurssien varmistaminen
edistamistydssa

Palveleva kaupunki

v' Infrastruktuurin ja maankayton kehittdminen
v’ Rahoituksen kohdentaminen kavelyn ja
pyoradilyn edistamiseen



M Jalankulku

H Pyoraliikenne

Liikennemallin arvio Keski-Suomen

Joukkoliikenne kuntien nykytilanteen kulkutapajakaumasta

[ X [ X ] o0 © Henkil6auto
Jamsalaisten s
.o . Jyviskyla 20% 14% N3/ 60%
IHKKkumistottumukset ceurvs TS esx
Kuhmoinen 70%
Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen ja Jdmsan maankadyton seka olemassa olevan
liikenneverkon huomioiva BRUTUS-liikennemalli arvioi kulkutapaosuudet oheisen kuvaajan Muurame  [IEECAINEZA5% 78%
mukaisiksi.
petsjavesi [JERCANIEA% 80%

* Arvio nykytilan jalankulun kulkutapaosuudesta on 15 %

* ja pyoridliikenteen osuudesta 13 %.

. . Jamsd 2030 30% kasvutavoite 20% 16% 5% 58%
Valtakunnallinen tavoite
Jams3 2030 30 % 23% 19% 55 539
Jalankulun ja pyoraliikenteen matkamaarien valtakunnallinen kasvutavoite* 2 2 -
. o .
kasvutavoite on 30 % vuoteen 2030 mennessa. Jyviskyl 2025 tavoite** T e = =

Valtakunnalliseen tavoitteeseen suhteutetut kulkutapaosuuden ennustelaskelmat on tehty
Jamsaan seka vdeston nollakasvulla vuoden tilanteessa 2021 etta Tilastokeskuksen
vaestdennusteella*. Asukaskohtaiset yhden vuorokauden kokonaismatkamaarat on oletettu ,IE0DO00000I0C00C0000020000000030

samoiksi kuin nykytilassa, ja joukkoliikenteen kulkutapaosuus on asetettu samaksi kuin Valtakunnallisen tavoitteen 7 5
nykytilassa, jolloin laskevan vaestdn skenaariossa joukkoliikenteen matkoissakin on pienta ) O i
mukaisesti jalankulun ja _ -
uutta jalan tai

laskua.
pyoraliikenteen osuus on pyoralli tehtys

. . o MECENERLES
tavoitetilassa 36 A) vuodessa

Vertailuksi Jyvaskylan kaupungin tavoite** pyoraliikenteen kulkutapaosuudeksi on 25 %
vuodelle 2025. Jalankulun ja pyoréliikenteen kokonaistavoite on 41 %.

“IIIIIIIIIIII..

Raportin liitteessa 2 on kuvattu tarkemmin Jamséan alueen yhdyskuntarakenne, *etssssssssssssssssssassssssnnnnns®
liilkkumisympariston nykytila sekd kavelyn ja pyorailyn edistamisen lahtokohtia. O O


https://ramboll.com/digital-mobility-lab/modelling/brutus

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on
resurssiviisautta parhaimmillaan

Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin
yhteiskunnalle. Ne edistavat tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia. Kavely ja py6raily
ovat tilatehokkaita kulkutapoja, joihin liittyva infra edullisempaa yllapitaa.

Ekologisuus

Kavely ja pyoraily saastavat ymparistod. Saasteettomina ja meluttomina
kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja. Kavelyn ja
pyoraliikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-
elamalle ja koko kaupungin imagolle. Ne parantavat tutkitusti asumisen laatua ja
tyytyvaisyytta elinymparistoon. Matkailijat ja vierailijat tutkivat uutta ymparistoa
useimmiten jalan tai pyoran seldssa.

Terveellisyys

Kavely ja pyoradily ovat helppoja tapoja lisata arkililkuntaa. Ne tuovat positiivisia
vaikutuksia niin yksilon eldman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myos
tyonantajille. Meluttomampi ja ihmiselle ystavallisempi ymparisto vahentaa
liikennelahtdista stressia ja stressiperaisia terveyshaittoja.

Turvallisuus

Kavelyn ja pyorailyn yleistyminen parantaa liikenneturvallisuutta. Myds
autoliikenteen sujuvuus paranee, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt
suunnitellaan hyvin. Kestavaan liikkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan
turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat.

Viihtyisa ja houkutteleva kaupunki

Laadukkaat kavely- ja pyorailyolosuhteet ovat menestyvan ja houkuttelevan
kaupungin perusaineksia. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen lisad ihmisten vapautta
valita eri liikkkumisen vaihtoehdoista ja vahentaa riippuvuutta autosta. Katutilan
uudelleen jarjestely kadvelylle ja pyoréliikenteelle sopivaksi tehostaa tilan kayttoa ja
mahdollistaa eldvan kaupungin. Matkailu ja kauppakin kiittdavat!



Kavelyn ja pyorailyn hyotyja

®

Hyvinvoinnin,
terveyden, fyysisen
toimintakyvyn ja
kunnon edistaminen

O,

Liikennejarjestelman
toimivuus ja
turvallisuus

®

Energia-, ymparisto-
ja ilmastopoliittisten
tavoitteiden
edistaminen

O,

Viihtyisan ja
elinvoimaisen
ympariston luominen

O,

Kansantaloudellisten
saastojen
saavuttaminen

O,

Yhdenvertaisuuden
ja tasa-arvon
edistaminen

Lahde: Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Liikkkumattomuuden hinta

Liikkumattomuus aiheuttaa moninaisia suoria seka valillisia kustannuksia. Valtioneuvoston kanslian tekeman
selvityksen mukaan, vain joka neljas 20—89-vuotias suomalainen harrastaa terveyden kannalta riittavasti
kestavyysliikuntaa viikoittain. Pyordilyn ja kdavelyn edellytyksida parantamalla, voidaan vaikuttaa aktiivisen liikkumisen
mahdollisuuksiin seka niihin suhtautumiseen.

Saanndllisella liikkunnalla, kuten kdvelemalld kouluun tai pyorailemalla tyopaikalle, on kauaskantoisia myonteisia
seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Aktiivinen liikkkuminen vahentaa vaestotasolla useiden kansansairauksien,
kuten tyypin 2 diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja masennuksen riskia. Terveyden
kannalta liilan vahadinen liikkkuminen lisaa kansansairauksien riskid suomalaisessa vaestossa 18—32 %. Liikkumattomuus
on osaltaan yhteydessa yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin kustannuksiin seka tuottavuuden
menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin, kuten sairauspoissaoloihin.

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta liikkkumattomuuden vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden
menetykset ovat Suomessa 3,2—7,5 miljardia euroa. Kokonaiskustannusten on arvioitu jakaantuvan seuraavasti:

* Terveydenhuollon suorat kustannukset 600 M€

* Tuloverojen menetys 1 400-2 800 M€

* Tuottavuuskustannukset 900-3 800 M€

e |kaantyvien koti- ja laitoshoidon kustannukset 150 M€
*  Syrjaytymisen kustannukset 70 M€

*  Maksetut tyottomyysturvaetuudet 30—-60 M€

e Muut valilliset kustannukset

Lahde: https.//julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160724/31-2018-
Liikkumattomuuden%20lasku%20kasvaa.pdf’sequence=1&isAllowed=y

Jamsdin asukkaiden
liikkumattomuus aiheuttaa
vuosittain yhteiskunta-
taloudellisia tappioita

11,7-27,3

miljoonaa euroa

Arvio koostuu seuraavista menoerista:

Terveydenhuollon suorat kustannukset

Tuottavuuden alentumisesta
koituvat kustannukset

Tuloverojen menetys
Tyottomyys

Koti ja laitoshoidon menot

2190 000 €

3280 000 — 13 850 000 €

5100 000 —10 210 000 €

110 000 — 220 000 €

550 000 €
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kustannukset

Jamsdassa on tapahtunut viiden vuoden tarkastelujaksolla (2017-2021) yhteensa 18 jalankulkijan
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tai pyorailijan loukkaantumiseen johtanutta tieliikenneonnettomuutta. Yhtdaan jalankulkijan tai / "N i Y (.
pyorailijan kuolemaan johtanutta onnettomuutta ei ole ollut. Liikenneonnettomuuksia . / Kuoreesi | &
tarkastellessa on huomioitava, etta usein jalankulkijoiden tai pyorailijdiden lievia tai lahelta piti - o~ ’
onnettomuuksia ei raportoida, eivatka ne siten nay tielilkkenneonnettomuustilastoissa. i
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Tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat merkittavia yhteiskuntataloudellisia kustannuksia. f \\
Jamsassa jalankulkijoiden ja pyoralla liikkuneiden onnettomuudet aiheuttivat keskimaarin 0,9 3§
miljoonan euron vuosittaiset kustannukset. S
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Laskelmassa kdytetyt onnettomuuksien yksikkéarvot: / NN
e Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 102 800 € *
* Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 1 401 900 € Lihteet:
* Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100 € Liikenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen (Tiehallinnon selvityksié
50/2006)

Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Vdyldaviraston ohjeita 40/2020)
Suomen virallinen tilasto (SVT): Tieliikkenneonnettomuustilasto



Nopeusrajoitukset

Nopeusrajoitukset kaupungin taajamissa ovat padosin 40-50 km/h. Seppolan ja Jamsankosken
keskustoissa on siirrytty 30 km/h nopeusrajoitukseen. Taajamien ja kylien véliset
maantieyhteydet ovat padsaantoisesti 80 km/h rajoituksen alaisuudessa.

Rauhallisemmat ajonopeudet tekevat useammalle pyoraa kayttavalle ajoradalla pyorailyn
riittavan turvallisen tuntuiseksi, jolloin liikenteen rauhoittaminen voi tarjota erilliseen
pyoratiehen ja jalkakdytavaan verrattuna edullisen vaihtoehdon. Tavoiteltuja nopeusrajoituksia
saavutetaan kuitenkin harvoin vain liikennemerkkia vaihtamalla. Tavoitenopeuteen padaseminen
vaatiikin my0s rakenteellisia hidasteita ja ajoradan kavennuksia linjaosuuksille ja risteyksiin.

Alhaisempi ajonopeus parantaa yhteenajoista selviytymisen todennakdisyyden lisaksi myos
kuljettajien havainnointikykya ja vaimentaa taajamaympariston danimaisemaan aiheutuvia
meluhaittoja (Kuntaliitto 2020).

Yleisrajoitus
20
—30
40
=450
60
— 70
— 80
— 100

N
0 5 10 Km A S&ay / © Maanmittauslaitos 2022
{ Ramboll Finland Oy 25.11.2022

Lahteet:
Digiroad, Viéyldvirasto & Jémsén kaupunki (2022)



https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2020/2036-nopeusrajoituksen-30-kmh-turvallisuusvaikutukset

Terveyshyotyja kavelyn ja

pyoradilyn edistamisesta

WHO:n kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelma, jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen
yhteiskuntataloudellinen arvo. HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi
aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

Jamsan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman laadinnan yhteydessa on arvioitu, kuinka paljon voidaan savuttaa euromaaraisia
terveyshyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myotd, jos kavelyn ja pyorailyn matkamaara kasvaisi valtakunnallisen
tavoitteen mukaisesti 30 % vuoteen 2030 mennessa. HEAT-laskelman tulokset ovat nahtavissa kokonaisuutena raportin liitteessa 3.

'\

Pyordilyn maaran kasvaminen

Pyorailyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti
merkitsisi vuoteen 2030 mennessa: reilun 600 000 €:n
suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden
vahenemisen myota.

Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi lahes 4,7 M €. Yhteensa

>' Yhteensa saastot kavelyn ja
pyorailyn lisdantymisesta

Kévelyn maarén kasvaminen olisivat noin 1,7 M € vuodessa.

Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen
merkitsisi: reilun 1 M€:n suuruisia vuotuisia hyotyja
ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta.
Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi yli 8,2 M €.

Kavelyn ja
pyoradilyn

edistaminen
on tuloa,
ei menoa

Laskenta vastaa
kysymykseen
“Kuinka suuri rahallinen
hyéty terveysvaikutuksista
saadaan kuolleisuuden
véhenemisen kautta,
jos kdvelyn ja pyordilyn
matkat lisddntyvdt
30 % :lla vuodesta 2022
vuoteen 2035 mennessé?”

Lihasvoimin tehtava kavely
ja pyoraily ovat aktiivisia
kestavan liikkumisen

muotoja, joilla on
merkittavia hyotyja niin
yksilolle kuin yhteiskunnalle.



Potentiaalia kavelyn ja
pyorailyn lisaamiseen

Jamsan taajamat ovat helposti saavutettavissa niin kdvellen kuin pyoralla.
Edistamisohjelman laadinnan aikana toteutettiin kdvelyn ja pyorailyn
saavutettavuusanalyyseja Jamsan taajamille. Tarkastelun tuloksena havaittiin,
etta lahipalvelut ja taajamien ydinalueet ovat asukkaiden hyvin saavutettavissa.

Suurimmat taajamat, Seppola ja Jamsankoski, sijaitsevat noin puolen tunnin
pyoramatkan paadssa toisistaan, joka mahdollistaa keskustojen valilla liikkumisen
pyoralla. Myos Kaipola on Seppolasta kdsin samassa ajassa saavutettavissa.
Vaestosta noin 15 % asuu 15 minuutin saavutettavuusvyohykkeella Seppolan
keskustasta. Jamsankosken taajaman 15 minuutin kavelyn
saavutettavuusvyohyke tavoittaa 10 % jamsaldisista.

Muista palvelukohteista rautatieasema on helposti saavutettavissa Seppolan
keskusta-alueelta. Seppolan torilta matka-aika kavellen on noin 15 minuuttia ja
pyoralla 5-10 minuuttia. Myos matkailukeskus Himos on saavutettavissa
Seppolasta oin puolen tunnin pyoramatkan paassa. Kaupungin tyopaikoista yli 70
% on tavoitetavissa Seppolasta alle 30 minuutin sahkdpyoérdilymatkan paassa.

Jamsan kaikissa taajamissa on peruskoulu. 7-12-vuotiaita alakouluikaisia on
kunnassa yhteensa 1 176. Heista 76 % asuu alle viiden kilometrin paassa
lahikoulusta.

Saavutettavuus pyoralla (15km/h)

30 min sahkopyoralla (20 Km/h)

&5 e ) s asukkaista asuu alle

15 minuutin
pyoramatkan
paassa Seppolan
torilta
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3

VISIO JA TAVOITTEET



Tavoitemaarittelya osallistamalla

Jamsan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman visio ja tavoitteet on maaritetty yhdessa hankkeen
ohjausryhman, paattajien ja sidosryhmien kanssa.

Tavoitteiden asettelua tyostettiin yhteisessa tydpajassa, joka jarjestettiin etdyhteyksin 16.8.2022.
Osallistujia oli noin 20 henkil63, joiden joukossa oli kaupungin viranhaltijoiden lisaksi
kaupunginvaltuuston puheenjohtaja ja kaupunginvaltuutettuja, Keski-Suomen ELY-keskuksen edustajia,
hankkeen ohjausryhman jasenia ja sidosryhmistd mm. vanhusneuvoston ja pyordilyseuran jasenet.

TyOpajan osallistujat pitivat turvallisuutta, ihmisten terveyttd ja arjen sujuvuutta kolmena tarkeimpana
kehittamisen teemana. Kdydyssa keskustelussa tunnistettiin laajasti kdvelyn ja pyordilyn kehittamistarpeita.
Ne jakautuivat seuraaviin teemoihin:

*  Turvallisuus

*  Ympariston viihtyisyys

* Edistamistyon rahoitus

*  Yhteisty6 toimijoiden valilla
* Palveluverkko ja aluerakenne o

e Kavelyn ja pyordilyn palvelut 7 7 /o

e Eriliikkuja- ja kohderyhmien parempi huomiointi

« Kavelyn ja pydriilyn viestinta ja markkinointi osallistujista piti
kavelyn ja pyorailyn
Valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn matkamaarin kasvutavoitteen mukaista 30 % kasvutavoitetta

tavoitetta pidetiin sopivana myos Jamsassa. sopivana Jamsille

Edistamisohjelmaa on tyopajan lisdksi esitelty Jamsan elinvoimalautakunnalle
19.11.2022 jarjestetyssa iltakoulussa.
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Visio ja tavoitteet

Jamsan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman 2030 visioksi on
maaritetty Helposti lahestyttdva ja uudistuva. Visiolause sisaltaa
ajatuksen Jamsan kaupungin helposta saavutettavuudesta seka
helposti lahestyttavyydesta yhteistyokumppanina. Kavelya ja
pyorailya kehitetadan Jamsassa tiiviissa yhteistyossa eri toimijoiden
kanssa. Lahestyttavyyden lisdksi visiolause sisaltaa termin
uudistuva, joka nahdaan kaupunkistrategiankin mukaisesti
rohkeina uusina avauksina ja kokeiluina. Uudistuva-termi pitaa
my0s sisallaan ajatuksen kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden
kehittamisesta lahivuosina uudistettujen valtakunnallisten
suunnitteluohjeiden mukaisesti.

Visiota konkretisoivat nelja Jamsaa kavelyn ja pyorailyn
kaupunkina luonnehtivaa tavoitetta, jotka ovat helppokulkuinen,
hyvinvoiva, kestava ja palveleva.

Edistamisohjelman tavoitevuosi on 2030.

Vision ja tavoitteiden asettamaa tavoitetilaa jalkautetaan
molempia kulkutapoja koskevilla yhteisilla tavoitteilla seka
kulkutapakohtaisilla tarkentavilla kirjauksilla. Kavelyn
kulkutapakohtaiset linjaukset sisaltavat keskeisimpien
jalankulkualueiden alueprofiilit ja aluetyyppeihin liittyvan
tavoitetilan kuvauksen. Pyoraliikenteen linjaukset sisaltavat
puolestaan pyoraliikenteen tavoiteverkon ja siihen liittyvan
tarkennetun verkkokuvauksen reittien toteutusperiaatteista seka
verkon kehittamiseen liittyvat suunnittelutavoitteet.

Helposti Idhestyttdvd ja uudistuva

Helppokulkuinen

Kavelyn ja pyorailyn reitit ovat
korkealaatuisia ja niita pitkin on helppo
lahestya erilaisia arjen tai vapaa-ajan
kohteita.

Kavellen tai pyoralla liikkuva voi kulkea
huoletta turvallisessa ja selkeasti
opastetussa ymparistossa.

Kavelyn ja pyorailyn matkamaarien
kasvattamisessa keskidssa on uudistuva
liikennesuunnittelun ajattelutapa ja
vahva kestavan matkailun ja
matkaketjujen pohja.

Rohkeat kestavan lilkkkumisen kokeilut
tuovat kaupungille nakyvyytta ja
pysyvampid kestdvia rakenteita.

Hyvinvoiva

Viihtyisa lilkkkumisymparisté houkuttelee
uusia asukkaita ja vierailijoita liilkkumaan
kestavilla kulkutavoilla.

Tasa-arvoisesti suunniteltu rakennettu
ymparisto palvelee kaikkia ja huomioi
heikoimmassa asemassa olevat.

Palveleva

Palveluhenkisyys ja avoimuus
yhteistyodlle rakentaa pohjan erilaisten
hankkeiden ja palveluiden
toteuttamiselle seka aktiiviselle
viestinnalle ja liilkennekasvatukselle.

Edistamistyotd tehddan ja seurataan
kaupungin keraaman tiedon pohjalta.




3.1.

Jalankulkuymparistojen
kehittaminen



aristot

Taajamassa

Erittain tiivis alue

Yleensa ruutukaavainen
keskustatoimintojen alue
Jamsassa ei ole erittdin tiiviita
alueita

Kaikki jalankulkuympariston

ominaisuudet esiintyvat alueella.

Aluetta kehitetaan jalankulun
ehdoilla

Taajaman ulkopuolella

Tiivis alue

Kaupunkikeskustan reuna-alue,
kunta-, alue- tai paikalliskeskus ja
muu keskittyma voidaan luokitella
tiiviiksi alueeksi.

Esimerkiksi Jamsan ja
Jamsankosken keskustoissa oli
tiivista aluetta.

Jalankulun kannalta tarkeaa
aluetta, jossa sen ominaisuudet
korostuvat

Valja alue

Pienen kunnan keskustaa tai
suuremman keskuksen
valittdmassa ymparistossa
Liikennealueet asemakaava-
alueella, kerrostalovaltaiset
alueet, kaupallisten ja muiden
palveluiden ydinalueet, tyopaikka-
alueet yms.

Kavely-ymparistd muodostuu
autoliikenteesta erotetuista
vaylatyypeistd. Ominaisuuksissa
korostuvat turvallisuus, suoruus ja
sujuvuus

Autoliikenteen maara ja nopeus
ovat suurempia

Rauhallinen alue

Koostuu pientalovaltaisista
alueista ja pienista tyopaikka-
alueista seka viheralueista
Nopeusrajoitukset ovat matalia
tai autoliikennetta viheralueilla ei
ole. Viihtyisyys, mukavuus ja
turvallisuus korostuvat alueella

o ,‘;‘M Rakentamaton alue

———— * Taajaman ulkopuoliset maantienvarret seka yksityistiet

* Toimintoja alueella ei ole paljon ja jalankulku on
jarjestetty usein pientareella tai sekaliikennevaylalla

Rakennettu alue taajaman ulkopuolella

* Taajaman ulkopuoliset kylat seka loma-alueet

* Nauha-asutus maanteiden varsilla

* Autoliikenteen nopeuksia alennetaan yleensa asutuksen
kohdilla. Tyypillisia ratkaisuja ovat usein yhdistetty
jalankulun ja pyoradilyn vayla seka piennar

Jalankulkuymp




3. Visio ja tavoitteet

Jalankulkuymparistot
Jamsassa

Jamsa on pddosin valjaa tai rauhallista jalankulkuymparistod. Jamsankosken ja
Jamsan keskustoissa esiintyvat pienet kohdat tiivista aluetta.

Jamsan keskusta on aivan vesialueen vieressa, jonka viher- ja sinikdytavaan
padsee helposti virkistdytymaan. Keskustan valjaa ja tiivista aluetta ymparoi
myds puistojen kaari. Tiivis keskusta on myds hyvin autopainotteinen ja osaa
jalankulkuymparistén ominaisuuksista voisi vield parantaa.

Jamsankosken keskustassa Koskikeskisen ymparille muodostuu viherkaytava,
jota pitkin padsee Kankarisvedelle. Keskusta on aivan vieressa, mutta tiivis alue
on hyvin pieni. Ymparisté muuttuu hyvin pian valjaksi ja rauhalliseksi. Palvelut
ovat keskittyneet keskustaan ja Koskenvaylan varrelle.
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Jalankulun
suunnitteluperiaatteet
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Jalankulkuympariston ominaisuudet

INFRAN HOUKUTTELEVUUS

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea
tunnistaa laajemmin jalankulun eri muotojen tarpeet
liikkumisympariston kannalta ja jalankulkuympariston
ominaisuuksien valinen hierarkia.

Jalankulun suunnitteluohjeessa on maaritetty
jalankulkuymparistén ominaisuudet ja niiden luokittelu.
Luokittelun perusteella maaraytyvat suunnitteluperiaatteet ja
ratkaisut, joita eri ymparistdssa tulisi kayttaa.

VISUAALISUUS JA
HOUKUTTELEVUUS

ALUEEN
HAHMOTTAMINEN

VARUSTEET JA
KALUSTEET

LIIKENTEELLINEN JA
SOSIAALINEN TURVALLISUUS

REITIN LOOGISUUS JA
SUORAVIIVAISUUS

TUKI KESTAVALLE
LIIKKUMISELLE

TERVEELLISYYS JA
HOUKUTTELEVUUS

MAANKAYTTORAKENNE



3.2.

Pyoraliikenteen olosuhteiden
kehittaminen



Pyoraliikenteen
verkko

PERUSVERKKO
* Pyordliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja
perusverkkoon. Padverkko muodostuu merkittavimmista arkiliikkumisen
yhteysvileistd, jotka useimmiten muodostuvat yhdyskuntarakenteen
asumisen ja tyopaikkojen keskittymien valeille. Pyoraliikenteen paaverkon
ohjeellinen vali voi tihedsti rakennetulla alueella olla jopa 200-500 m ja
tiheasti rakennetun alueen ulkopuolella valjempi, esim. 1-2 km.

e Jamsassa merkittavimpana matkojen [ahto- ja maaranpaapaikkana toimii
verkkoluokittelun tarpeisiin kaupunkikeskukseksi luokiteltu Seppola. - Kacponiiisin
Keskuksen ja pienempien aluekeskusten (kuten Jamsankoski) valisia o
suurimpia pyoraliikenteen maaria valittavia yhteyksia kutsutaan paareiteiksi. °
Padverkkoa taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat
pienempia asumisen ja tydpaikkojen keskittymid korkeimman laatustandardin rierenti
paareiteille. = Pybraliikenteen ajallinen

saavutettavuusalue

Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

* Perusverkko on kasitteena paaverkkoa laajempi ja kasittaa kaikki muut kadut
ja tiet, pyoratiet seka tarvittaessa puistokdytavit ja vastaavat, jotka ovat — et
pyoraliikenteelle sallittuja yhteyksia. Vapaa-ajan virkistys- ja
matkailuliikkumiseen osoitetaan tarkeimmat ja kdytetyimmat reitit, jotka
menevat taajamissa paikoin paallekkdin paaverkon reittien kanssa.

Pyoraliikenteen verkko koostuu siten padverkon paareiteista, niita tukevista Pyoriliikenteen suunnitteluohje — Verkon toiminnallinen luokitus
aluereiteista seka perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista.

Paa- ja aluereitit muodostavat pyoralilkenteen paaverkon. Perusverkko
kattaa kaikki muut saavutettavuusalueen pyordiltavat vaylat.


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyoraliikenteen
tavoiteverkko

Pyoriliikenteen tavoiteverkon tehtdva on kuvata ja jasentaa
verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja
katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko asemoi pyoraliikennetta
liikenneverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin.

Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tyodkalu, jolla varmistetaan
yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkolle on esitetty vaihtoehtoisia
linjauksia seuraavilla valeilla:

* Hiidenmaki—Himos, Kelha—Myllymaki & Viiskulma—Kilpakorpi.
Ensisijaiset, nykytilassa pyorailtavammat vaihtoehdot on esitetty
vaihtoehtona A. Nadihin kuuluvat Sayrylantie, Paaskylantie,
Myllyharjuntie ja Kilpakorven suuntaan valtatie 9
rinnakkaisteineen.

Tavoiteverkkoa on hyva paivittda ja vaihtoehtoja harkita saannollisesti
kaupunki- ja tiekehityshankkeiden edetessa.

Pyoralla kulkevan kaytdssa olevaan liikkumisymparistoon kuuluvat
sallitut katu- ja tieverkon seka viheralueiden yhteydet, ei pelkdstaan
erilliset pyoratiet. Padreititkadn eivat valttamatta tarvitse erillista
pyoraliikenteen infraa, vaan yhteys voi tietyin edellytyksin perustua
ajoradalla pyorailyyn (sekaliikenne, 2-1 -katu).

Pyoridliikenteen kehittamisen ja vihrean siirtyman potentiaalia on
erityisesti keskusten valisilla joukkoliikennevydhykkeilld ja
keskustoissa, joihin suuntautuvaa liikkkumista pyoraliikenteen
paareittien korkea laatutaso erityisesti palvelee.

— Paareitti

= = = Paareitti vaihtoehto A
Paareitti vaihtoehto B

— Aluereitti

= = = Aluereitti vaihtoehto A

= = = Aluereitti vaihtoehto B

\
— Virkistys-, matkailu- ja muu vapaa-ajart reitti

-
~——~o
-
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Lilkenneymparisto

maarittaa
vaylatyypin

Pyoraliikenteen jarjestely vaihtelee liikkenneymparistoittain. Tavoitteena
on, ettda samantyyppisessa liikkenneymparistossa kaytetaan yhtenaisia
pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteita- ja ratkaisuja, ja etta ratkaisut
ovat valtakunnallisesti yhdenmukaisia mm. yksisuuntaisten ja
kaksisuuntaisten pyorateiden suhteen.

Rakennettu alue jaotellaan suunnitteluohjeessa Jamsan
jalankulkuymparistdjen luokittelun tavoin kolmeen luokkaan:

1) tiivisti rakennettu
2) valjasti rakennettu ja
3) rauhallinen lilkkenneymparistoé (=asuinkadut/tonttikadut)

Lisaksi neljantena luokkana on rakentamaton ymparisto, jota ovat
taajaman ulkopuoliset maantien varret ja yksityistiet.

Autoliikenteen suunnittelu on keskeinen osa pyoraliikenteen
suunnittelua. Autoliikenteen maara ja nopeustaso ovat merkittdvimmat
tekijat pyoraliikenteen vaylatyypin valinnassa. Vilkkaita autoliikenteen
katuja ja rauhallisemman liikkumisen katuja l6ytyy tiiviista ja valjasti
rakennetuista ymparistoista.
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Lilkenneymparistot
Jamsassa

Perinteisesti liikenneymparist6ja jaetaan ns. tehtdvaltaan liikkennettd
ensisijaisesti valittaviin liikennekatuihin ja kiinteistoille paikallisia yhteyksia
tarjoaviin rauhallisen lilkkkumisen alueisiin. Rauhallisen liikkumisen katuja ja
alueita loytyy niin tiiviista kuin myos valjista rakennetuista ymparistoista.

Liikennekatujen runsas ja verrattain nopea moottoriajoneuvoliikenne tarkoittaa
usein pyoraliikenteelle muusta ajoneuvoliikenteesta eroteltua pyoratieta.
Rauhallisen liikkumisen alueilla liikenneymparisto ohjaa ajonopeudet
rauhallisiksi (30 km/h tai alle). Sekaliikenne on pyoréliikenteen perusratkaisu.

Esimerkkeja tiiviin alueen Esimerkkeja védljan alueen
liikennekadun jarjestelyista liikennekadun jarjestelyista
Pyériliikenteen suunnitteluohje Pyériiliikenteen suunnitteluohje

@ t i

I

Yksisuuntainen Pyéréikaista Kaksisuuntainen Yhdistetty pyérétie
pyéritie pyéritie ja jalkakédytédvd

Liikenneymparist6ja Jamsassa

Liikennekatu tiiviissd ympdiristossd Rauhallisen liikkumisen alue 1

Koskentie

Peltotie

Liikennekatu viiljéissé ympdiristossd

Koskenpdidntie

Esimerkkeja rauhallisen Esimerkkeja rakentamattoman
liikkumisen jarjestelyista alueen jarjestelyista
(ml. kaikki rakennetut alueet)
Pyériiliikenteen suunnitteluohje Pyériiliikenteen suunnitteluohje

Q*F‘%Q& -3

Sekaliikenne / Liikenteen 2-1 -tie Piennar Yhdistetty pyéritie Kylétie
rauhoittaminen ja jalkakéytévé



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Pyérdilyverkon

ominaisuuksien
o0 YN LX) merkitys kasvaa
Pyoraliikenteen
. .. korkeammilla
Pyorailyverkon ominaisuudet tasoilla

suunnitteluperiaatteet

Pyordilyn ei tule olla vain yksi vaihtoehto niille, jotka sitd haluavat, vaan aidosti
kilpailukykyinen henkiléautoliikenteen kanssa. Pyoréliikenteen mestarikaupunkien
kdytossa olevissa suunnitteluperiaatteissa annetaan mm. seuraavia suosituksia
pyorailyolosuhteiden parantamiseksi:

* Pyoran kayton lisiaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan

kdytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa. e

* |hmisten tulee huomata pyorailyolosuhteiden aktiivinen parantaminen ja tehdyt
parannukset.

* Matka-ajan minimointi I3ht6- ja maaranpaadpaikkojen valilla on olennaista

pyorailyinfrastruktuurin suunnittelussa. Yhtendisyys

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten viivetta
pyorailijoille seka suurin osa onnettomuuksista. Liittymissa korostetaan laadukasta
erottelua jalankulusta ja miellyttavaa pyoraliikenteen vaylien pysty- ja
vaakageometriaa. Lisaksi toteutetaan sivukatu- ja tonttiliittymien pyoraliikenteen

turvallisuutta ja sujuvuutta parantavia ratkaisuja mm. ylijatketuilla pyorateilla. Turvallisuus

* Tiiviin rakennetun ympariston lilkkennekaduilla tulee suosia yksisuuntaisia
pyorateitda kadun molemmin puolin. Rauhallisempien katujen ajoradalla tapahtuva
pyoradily linkittyy helpoiten yksisuuntaisiin jarjestelyihin. Kaksisuuntaista pyoratieta
suositellaan siind tapauksessa, jos silla saadaan olennaisesti vahennettya vilkkaan
kadun ylitystarvetta.

Ldhde: Vaihdettaisommalle — pyérdilyn potentiaalin
hyédyntdminen (Metsédpuro et al. 2014)

Ajomukavuus

Houkuttelevuus

Turhia pysdhdyksia ja kithdytyksia aiheuttavia pullonkauloja ei ole.
Jyrkat korkeusvaihtelut on minimoitu.
Pyoravaylan pinnan tasaisuus on hyva.

Pyorailijan ei tarvitse tehda turhia kiertolenkkeja vaan paasee
maardanpaahansa suoraan.

Kiertotiekertoimen tavoitearvo pyorailyn paavaylilla on korkeintaan
1,2 ja muilla vaylilld 1,4 (Kerroin = vaylaa pitkin tehdyn matkan suhde
linnuntie-etdisyyteen).

Kaytossa on vain 3-4 erilaista vaylatyyppia, ja niita kdytetdan
loogisesti.

Pyorailija voi olla varma eri kohteiden saavutettavuudestailman
epdjatkuvuuskohtia.

Pyoramatkat ovat selkeita.

Pyorailija kokee olonsa turvalliseksi kaikkialla vaylaverkolla.

Konfliktipisteet nopean, vilkkaan ja raskaan ajoneuvoliikenteen
kanssa on minimoitu.

Pyoradilijan ei tarvitse etsia reittia.
Pyorailijan tasapainoa horjuttavia esteita ja mutkia ei ole.

Vaylat sopivat ymparistoon.

Vaylat vastaavat ihmisen psykologisiin tarpeisiin.
Vaylaymparisto on esteettisesti virikkeellinen.
Sosiaalinen turvallisuus on hyva pimean aikaan.



Pyoraliikenteen

tavoiteverkko
Seppola

Paaverkon rungon muodostaa ita-lansi —suunnassa Himoksen
suunnasta tuleva Keskuskadulle ja Seppolantielle jatkuva paareitti.
Pohjois-etela —suunnassa paareitti tulee Jamsankoskelta Koskentien
ja Seppolantien kautta Kaipolantielle jatkuvat paareitti.

Valtatien 9 kehittamisen suunnitelmissa on esitetty uusia yhdistettyja
pyorateita ja jalkakaytavia seka valtatien rinnakkaisteita, jotka
toteutuessaan toimivat paaverkon luontevina osina.

Kelhadsta pohjoiseen jatkuva yhteys jatkuu nykyisin luontevimmin
kunnan hallinnoimaa Paaksylantieta pitkin. Jamsan yleiskaava-
aineistoissa paaverkkoon merkitty rinnakkainen kantatie 56 tarjoaisi
suoremman reitin pohjois-eteld —suunnassa muuhun paaverkkoon
nahden. Kilpakorpeen johtava radanvarsiyhteys on pitkan aikavalin
tavoitteellinen yhteys. Lyhyemmalla aikavalilla loogisimmat paaverkon
yhteydet Seppolasta Kilpakorpeen ovat Kaapalan ja Rusulan kautta.

Paaverkkoa tulisi kytkea kaupungin ulkoilureitistéon, jotta
ulkoilureiteille paasisi taajamista mahdollisimman suoraan ja
sujuvasti. Kytkennan tulisi nakya opasteilla ja selkeilld infraratkaisuilla
ulkoilureitiston ja paaverkon saumakohdissa. Lue lisda ulkoilureiteista:
https://himosjamsaulkoilureitisto.com/reitit/
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Pyoraliikenteen
tavoiteverkko

Jamsankoski

Jamsankosken pyoréliikenteen pdayhteys on eteldan Seppolaan
vievalla Jamsantiella (mt 6040). Aluereitit syottavat pyoraliikennettd
paareitille ja tarjoavat suoria yhteyksia eri toimintojen valilla ja
suurimpiin tyopaikkojen keskittymiin.

Myllymaen kohdalla on kaksi vaihtoehtoista aluereitin linjausta. Yksi
on kaupungin tarkedana pitdma kantatien 56 varren yhteys, joka ei
kuitenkaan tarjoa yhta suoraa ja kaupunkirakenteeseen
yhteensopivaa yhteytta kuin rinnakkainen Myllyharjuntie.
Myllyharjuntielld kehittamisen haasteen muodostavat lukuisat
tonttiliittymat ja raskaan liikenteen verrattain suuret maarat.

Jamsankosken paadverkkoon kuuluvat samat havainnot ulkoilureittien
yhteensovittamisesta kuin muuallakin kaupungin alueella. Lue lisaa
ulkoilureiteista: https://himosjamsaulkoilureitisto.com/reitit/
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Pyoraliikenteen
tarkennettu verkko

Tavoiteverkko Seppola

Pyoréliikenteen tarkennettu tavoiteverkko esittaa tavoitteellisen
vaylatyypin paaverkon joka osalle. Ilman kokonaissuunnitelmaa
tapauskohtainen harkinta esimerkiksi liikennemuotojen
erottelutarpeen arvioinnista johtaa todennakadisesti merkittaviin
epadjatkuvuuksiin ja sen myota pyoran kuljettamiseen sille
kuulumattomassa kohdassa katutilaa.

Kartalla on esitetty myos eri vaihtoehdot. Tavoitteellista vaylatyyppia
on hyva paivittaa suunnitelmien tarkentuessa ja eri lilkkenne- tai
kaupunkikehityshankkeiden edetessa. Valtatien 9 varrella tavoitellaan
Seppolan kohdalla yhdistettya pyoratieta ja jalkakdytavaa. Valtion
tieverkolle kuuluvan paaverkon tavoitteellisista ratkaisuista
keskustellaan jatkossakin tiiviissa yhteistydssa ELY-keskuksen kanssa.

Koskentie on esitetty tarkennetussa verkossa muita tarkemmin.
Kadulle on tehty edistamisohjelman yhteydessa pyoraliikenteen
viimeisimmat suunnitteluohjeet huomioiva alustava
liikennesuunnitelma.

Vaylatyypin valintaan kdytetdaan Vadylaviraston suunnitteluohjeiden
mukaisia kriteereja, jotka perustuvat ensisijassa autoliikenteen
maariin ja nopeuksiin seka rakennetun ympariston tiiveyteen.
Ajoradalla pyoraily on pyoraliikenteen perusratkaisu, mutta siita
poiketaan autoliikenteen maarien tai nopeuksien ollessa liian suuret.
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Pyoraliikenteen
tarkennettu verkko

Tavoiteverkko Jamsankoski

Yleensa tiiviissa katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso turvallisuuden, jatkuvuuden ja
tilatehokkuuden kannalta. Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat
perusteltuja valjemmassa ymparistdssa. Kaksisuuntainen pyoratie
rikkoo vakiintunutta oikeanpuoleisen liikenteen periaatetta, mika
kasvattaa riskia yhteentormayksille risteyksissa.

Jamsankoskella tyypillisena ratkaisuna on nykyinen yhdistetty
pyoratie ja jalkakaytava, joiden leveydessa ja risteysratkaisuissa on
viela paikoin puutteita. Erityisesti kaksisuuntaisten pyorateiden ja
yksisuuntaisten pyorateiden tai ajoratapyorailyn saumakohdissa tulee
kiinnittaa huomiota selkeisiin jarjestelyihin. Kenraalintien
tavoitteelliset yksisuuntaiset pyoratiet ovat jo nykytilassa
hyvalaatuiset. Pyorateiden jatkuvuudessa Jamsantien yli Rantareitille
on vield parannettavaa.
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Rahoitus

YK kehottaa investoimaan vahintaan 20 %o liikennesektorin budjetista

kavelyyn ja pyorailyyn. Vertaisarvioinnin ja seurannan kannalta on
% suositeltavaa tehda kavelyyn ja pyorailyyn kohdistettavien menoerien
-~ kirjanpitoa esim. kunnan tilinpaatdksissa. Jamsassa tama tarkoittaisi

485 000 € vuosittainx.

Euroopan pyérailijéiden liiton mukaan pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvattamista tavoittelevien kaupunkien
Q tulisi investoida pydraliikenteeseen vuosittain

15-25 €/asukas.

10 €/asukas riittaa yllapitamaan kulkumuoto-osuuden

Kulkumuoto-osuutta kasvattava pyoéraliikenteen
investointi tarkoittaisi JdAmsassa

% vuositasolla

297 000-494 000 €

* Jamsan kaupungin talousarvio 2022. Investoinnit - Lilkennevadylat2022-2025 (suunniteltu)

Lahteet:
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/EUCS_full_doc_small_file.pdf
https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/unenvironment-report-put-people-not-cars-first-in-transport-systems/




Palkitseminen ) )
Aktivoiminen Palkitseminen

Jamsa kavely- ja

pyorailykaupunkina

Palkitseminen

Aktivoiminen
Rohkaiseminen.

Johdonmukaisuus

Kaupungeissa ja kunnissa ollaan eri tilanteissa kavelyn ja pyorailyn nykytilan suhteen.

. . . . . . . . Nopeat yhteydet, .
Mestarikaupungeissa, kuten useissa Alankomaiden kaupungeissa infrastruktuurin laatu on jo turvallisuus Johdonmukaisuus
korkealla tasolla, jolloin toimenpiteet keskittyvat kdvellen ja pyoralla liikkuvien palkitsemiseen,
aktivointiin ja liikkkumisympariston viihtyisyyden parantamiseen. Nopeat yhteydet,

turvallisuus

Nopeat yhteydet,
turvallisuus

Mita aloittelevammassa asemassa kunta on, sita enemman toimenpiteiden tulisi painottua
turvallisen ja sujuvan liikkkumisen mahdollistavan infrastruktuurin rakentamiseen. Keskimaarin

o . o . - : MESTARI
Jamsan kaltaisissa maaseudun paikalliskeskuksissa pyoraliikenteen kulkutapaosuus on jopa

sisempid kaupunkialueita korkeamp|.'Jan!§a Iu_okltellaa.r'\ nykytllap kuII'<.u'tapaosuukS|en ja infrastrukiuin .
infrastruktuurin laadun puolesta “Aloittelija”- ja ”"Nousija”-luokkien vdlimaastoon. __ kehittaminen __ edistamistoimenpiteet

Infrastruktuurin kehittamisen rinnalle tarvitaan aina myds liikkkumisen ohjaukseen liittyvia
toimia. Liikkumistottumusten ja —kayttaytymisen muovaaminen kestavammiksi vie pelkilla
infratoimenpiteilla kuitenkin vuosia, silld laajamittainen muutos lahtee edistamisohjelman

o ° LA o . : Kulkutapajakauma maaseudun paikalliskeskuksissa
tapaisista strategisista kehittamista ohjaavista asiakirjoista kuten yleiskaavoituksesta.

Infrastruktuurin kehittdminen tapahtuu kaytossa olevien resurssien tahdissa yksi hanke (HLT 2016) ja Jamsdssa (Brutus-liilkennemalli)
kerrallaan.
Liikkumisen ohjauksen toimenpiteilla aktivoidaan ihmisia terveellisiin kulkutapoihin,
. .. . o pelpes s . . . .. . . . 67% 67%
rohkaistaan liikkkumaan parannettavilla vaylilla ja palkitaan vastuullisista liikkkumisen valinnoista.
()
0% 13%
Maaseudun paikalliskeskus Jamsa

M Jalankulku  ® Pyoraliikenne Joukkoliikenne Henkildauto



Toimenpideluokat

Palkitseminen
Aktivoiminen \1/ \l/
Rohikalseminen Palveleva: Hyvinvoiva: Helppokulkuinen ja Kestava:

a. Kaupungin tyontekijoille kannustimet kestavadan a. Teema-/rengasreitit— linkittyy mm. a. Paareittien kehittdminen taajamissa
liikkumiseen pydramatkailuun b. Pyoravaylien kehittdminen maanteiden varsille

b. Lasten lilkkkumisen omatoimisuus, b. Ulkoilureittien kehittdmissuunnitelma c. Pyorapysakoinnin kehittdminen.
koululaislahtoiset liikkumisen kokeilut (kdynnissa) ja linkitys pyoraliikenteen Liityntapysakainti. Polkupydrien
koulukaduilla sekd muut liikkumisen kokeilut, tavoiteverkkoon huoltopisteiden toteuttaminen, sahképyérien

Johdonmukaisuus myds asukaslahtoisesti c. Katutaiteen lisidminen (sahkokaappien latauspisteiden lisddminen.

c. Kavelyn, pyérdilyn ja muun kestavan liikkumisen maalaus, laatoitukset ja paallysteet) d. Pyoraliikenteen paaverkon viitoitussuunnitelma
datan ja informaation kokoaminen a. Katuvihredn lisidminen (seudullinen) ja opastuksen kehittiminen
kz.aup%mk.l.lal.stenja SL'Jun_n'tf[e“Jc_"den k'ayttoon _ d. Yhteiskayttopyorat e. Esteettomyyskartoitukset keskusta-alueilla ja

d. Viestinndn ja markkinoinnin toimenpiteet — eri erityiskohteissa. Esteettomyyden erikoistason
kestavan liikkkumisen liikkkumisvalineiden reittien maarittely.
kokeilublogisarja, pyoramatkailun reitit ja muut f.  Talvikunnossapidon tehostaminen.
teertr.mar.eltlt o ) ) ] Reittikohtaiset kunnossapitosopimukset seka

e. IH\I/(VEIkSI Eoettulin Iuli(kumlsen Ohlaullzsen ja laatutasot ja yhtenevaiset kunnossapitokriteerit
iikennekasvatuksen kdytantdjen jatkaminen i toimiioi

Nopeat yhteydet, Yy J€N ) eri toimijoiden kanssa.

g. Valaistuksen inventointija
kehittamissuunnitelma

h. Nopeusrajoitusten tarkistus asuinalueilla ja
suunnitelma alueittain muuttamiseen

turvallisuus

Rahoitus ja resurssit:
a. Edistimisohjelman hyviksyttiminen c. Vuosittainen raportointi ja seurantakokonaisuus: hyvinvointikertomus ja
b

Kayttotaloudesta varataan erillinen raha pienempien ohjelmaa jalkauttavien talousarvion toiminnalliset tavoitteet.

tehtavien toteutukseen (mm. viestintamateriaalit, liikkumisvalinelainaamon a. Liikkumistutkimusten ja asukaskyselyiden toteuttaminen
pyorat, kampanjatarvikkeet). b. Kavelyn ja pyorailyn liikennemadaratiedon kerddminen
a. Liikennesektorin budjetin liikkennemuotokohtainen seuranta. d. Suunnitteluresurssien lisdédminen

a. Viestinnan ja kaavoituksen tarkistuslistan kaytto



Rahoitus ja resurssit

Edistamisohjelman
hyvaksyttaminen

Viedaan kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma
hyvaksymiskierrokselle Jamsan
kaupunginvaltuustoon, kaupungin-
hallitukseen ja kaikkiin oleellisiin
lautakuntiin. Tama sitouttaa kaupungin
viranhaltijoita ja luottamushenkildita
kaupunkistrategiaa jalkauttavaan
suunnitelmaan ja tarjoaa selkdanojan
kavelyn ja pyorailyn
edistamistoiminpiteiden valmistelulle.
Edistamistoimenpiteiden suunnittelussa
hyédynnetdan kaupungin omien
panostusten rinnalla monipuolisesti eri
rahoituskanavia.

2022/2023

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi

Toimenpiteiden ja
vaikuttavuuden seuranta
Seurantakokonaisuus kasittaa
toimenpiteiden toteutumisen,
toiminnan maaran ja laadun seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden
arvioinnin.

Seurantakokonaisuus on kuvattu
edistamisohjelman kappaleessa 5.

2022/2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Liikenneturvallisuustyéryhma

Toteutetun edistamistyon esittely
saanndllisesti elinvoimalautakunnalle

Toiminnan seuranta

Kayttotaloudesta varataan erillinen raha
pienempien ohjelmaa jalkauttavien
tehtdvien toteutukseen (mm. viestinta-
materiaalit, lilkkkumisvaline-lainaamon
pyorat, kampanjatarvikkeet).

Liikennesektorin budjetin
lilkennemuotokohtainen seuranta.

2022/2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi, sivistystoimi,
sosiaalitoimi yhteistydssa

Toteutetun edistamistyon esittely
saannollisesti elinvoimalautakunnalle

Suunnitteluosaamisen lisadminen

Otetaan maankayton ja liikenteen
suunnittelussa aktiivisesti kayttoon
Vaylaviraston Pyoraliikenteen ja
Jalankulun suunnitteluohjeet seka niihin
sisaltyvat tarkistuslistat. Viestitaan
suunnitteluohjeista ja siina
ohjeistettavista parhaista kdytannoista
kaupungin sisdisesti ja edellytetaan
niiden noudattamista kaupungin
tilaamissa suunnittelutoimeksi-annoissa.

2022/2023

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Kaikki toimialat



Palveleva

Kannustimet tyontekijoille

a. Kaupungin tyontekijoille
kannustimet kestavaan liikkkumiseen

b. Yhteiskayttopyorat kaupungin
tyontekijoille eri toimipisteisiin
(nykyisten mallien kehittaminen)

c. Yhteisty0 yritysten kanssa ja
kaupungin antama tuki yritysten
toteuttamalle tyomatkojen
liikkumisen ohjauksen tydlle.

2023/2024, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi, henkilostotoimi

Liikkumisen kokeilut ja
liikkumisen ohjaus

Kokeilujen mahdollistamiseksi laaditaan
ohjeistus, joka ottaa kantaa kokeilujen
suunnitteluun, toteutukseen,
seurantaan, vaikutusten arviointiin seka
onnistuneiden kokeilujen skaalaamisen
mahdollistamiseen.

Tehdaan koulujen kanssa yhteistyota
koulu- ja oppilaslahtoisten kokeilujen
toteuttamiseksi (pilottikohteena esim.
Kaipolan koulu).

Kokeiluihin ja niiden skaalaamiseen
hyodynnetaan mahdollisuuksia hakea
liikkumisen ohjauksen valtionavustuksia.

Hyvaksi koettujen liikkumisen ohjauksen
ja liikennekasvatuksen kaytantdjen
jatkaminen (mm. kilometrikisa).

2023/2024, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi yhteistydssa muiden
toimialojen kanssa

Tiedot nakyviin

Kavelyn, pyorailyn ja muun liikenteen
datan ja informaation kokoaminen
kaupunkilaisten ja suunnittelijoiden

kayttoon kaupungin nettisivuille (mm.

jalankulun ja pyoravaylien
kuntokartoituksen data, vaylien
talvihoitoluokitus ym.)

2023/2024

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Viestinta yhteistydssa muiden
toimialojen kanssa

Kavelyn ja pyorailyn viestinta
Viestinnan ja markkinoinnin
toimenpiteet kavelyn ja pyordilyn
teemojen saannolliseen esilla pitoon
kaupungin viestintakanavissa.
Viestinnassa kasitellaan kavelya ja
pyorailya erillisind kulkumuotoinaan ja
viestintaa toteutetaan monikanavaisesti
ja positiivisella savylla. Kaytettavaan
terminologiaan kiinnitetddan huomiota
(ei kevyt liikenne). Mahdollisia
viestinnan teemoja voivat olla mm.
edistamisohjelman valmistuminen ja sen
seurantaraportit, erilaisten kestavan
liikkumisen liikkumisvalineiden
kokeilublogisarja, pyoramatkailun reitit,
aistipolku ja muut teemareitit.

2022/2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Viestinta yhteistyossa muiden
toimialojen kanssa



Hyvinvoiva

Teema- ja rengasreitit

Kavelyn ja pyorailyn teemareitteja
kehitetaan suunnitelmallisesti mm.
Ulkoilureittien reittisuunnitelman
(kdynnissa) pohjalta. Niiden
kehittaminen palvelee Jamsdssa asuvia
ja matkailevia. Reitteja kehitetdan
kulutapojen tarpeisiin kavelylle ja
pyorailylle omina reitteindan. Teema- ja
rengasreitit brandatdan, opastetaan,
yllapidetdan, niista viestitdan ja
tiedonsaanti reiteista varmistetaan.
Teemareitteja ovat mm.
maastopyoradilyn reitit, esteettomat
kavelyreitit ja aistipolku.

2023/2024, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi

Ulkoilureittien kehittaminen

Ulkoilureitteja kehitetddan osana kavelyn
ja pyorailyn verkkoa Ulkoilureittien
kehittamissuunnitelman (kdynnissa)
mukaisin periaattein. Erityisesti
huomioidaan ulkoilureittien kytkenta
pyoréliikenteen opastettuun
paaverkkoon seka kytkenta
tavoiteverkkoon reittien jatkuvuudella ja
opastuksella.

2023/2024, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi

Liikenneympariston kiinnostavuus
Lisataan kaupunkiympariston
kiinnostavuutta kohdekohtaisilla
parannuksilla erityisesti kavelijan
nakoékulmasta. Parannustoimia voidaan
toteuttaa myos kokeilujen kautta.
Toimenpiteita voivat olla mm.

a. Katutaiteen lisdédminen (mm.
Sahkokaappien maalaus,
kiinnostavat kiveykset ja paallysteet,
asukkaiden osallistaminen
(katuliidut, paikalliset taiteilijat))

b. Katuvihrean lisddminen (mm. kausi-
istutukset)

c. Kausivalaistuksen kehittaminen
2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi

Yhteiskayttopyorat asukkaille
ja matkailijoille

Selvitetddan mahdollisuutta tarjota
asukkaiden ja matkailijoiden tarpeita
palveleva yhteiskdyttopyorapalvelu
Seppolan, Jamsankosken ja Himoksen
alueille.

2022/2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi, sivistystoimi, matkailu-,
markkinointi ja viestinta



Helppokulkuinen ja kestava (1/2)

Kavelyn ja pyorailyn
infrastruktuuri

Kavelyn ydinalueiden ja pyoraliikenteen
paaverkon liikkkumisen olosuhteiden
kehittaminen suunnitelmallisesti.
Vaylien kehittamistarpeiden
tunnistaminen, hankkeistus ja
toteutussuunnitelma. Pyoravaylien
kehittamisen toimenpiteita
kohdennetaan keskusta-alueille ja
maanteiden varsille. Kdvelyalueiden
toimenpiteet kohdistuvat katuverkolle.
Kehittdmisessa noudatetaan
Vaylaviraston jalankulun ja
pyoraliikenteen suunnitteluohjeita, mika
on myos edellytys infrahankkeiden
valtionavustuksille.

(Pyoravaylien kehittdaminen: katso
seuraavat sivut)

2022/2023, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi yhteistydssa Keski-
Suomen ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja
yksityisten tienomistajien kanssa

Pyoraliikenteen pysakointi
Pyorapysakointia kehitetaan erilaisissa
kohteissa suunnitelmallisesti ja
laadukkain ratkaisuin.

a. Pyorapysakoinnin kehittaminen
kaupungin palvelukohteissa,
matkailun kohteissa ja yleisesti
katuverkolla.

b. Liityntapysakoinnin kehittdminen.
Keski-Suomen liityntapysakointi-
strategiassa havaittujen kohteiden
osalta.

c. Ohjeistus ja yhteistyo
pyorapysakoinnin kehittamiseksi
yksityisten toimijoiden (ml.
Vaylavirasto) tonteilla.

2022, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi yhteistyossa Keski-
Suomen ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja
yksityisten maanomistajien kanssa

Pyoraliikenteen palvelut

Pyoraliikenteen palveluilta kehitetaan

pyorapysakoinnin, vaylien ja muiden

julkisen kaupunkitilan kohteiden

kehittamisen yhteydessa.

a. Sahkopyorien latauspisteiden
lisddminen.

b. Polkupyorien huoltopisteiden
toteuttaminen.

2022, jatkuva

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi

Pyoraliikenteen opastus

Pyoraliikenteen paaverkon
viitoitussuunnitelma (seudullinen) ja
opastuksen kehittaminen suunnitelman
mukaisesti.

2023-2025

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi yhteistydssa Keski-
Suomen ELY-keskuksen, Vaylaviraston ja
yksityisten tienomistajien kanssa



Helppokulkuinen ja kestava (2/2)

Esteettomat reitit

Esteettomyyden erikoistason reittien
maarittely kaupungin alueelle ja niihin
liittyvien suunnittelu- ja toteutus-
periaatteiden kirkastaminen.

Esteettomyyskartoitukset keskusta-
alueilla ja erityiskohteissa (painopiste

erikoistason esteettomilla reiteilld, ml.

Ulkoilureitit seka julkisissa
palvelukohteissa).

2023-2025

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi, vammais- ja
vanhusneuvostot

Talvikunnossapidon
tehostaminen

Talvikunnossapidon tehostaminen
keskeisilla jalankulun reiteilla ja
pyoraliikenteen pdaverkolla.
Reittikohtainen kunnossapito seka
korkeampi laatutaso ja yhtenevaiset
kunnossapitokriteerit eri toimijoiden
kanssa. Yhteistyo Keski-Suomen ELY-
keskuksen kanssa. Uudet kdytannot
otetaan kayttéon seuraavan
kunnossapitourakoiden
kilpailutuskierroksen yhteydessa.
Kaupungilla on talla hetkelld voimassa
uusi sopimus, jonka seuraava kilpailutus
on vuonna 2025. ELY-keskuksen
seuraava kunnossapitourakan valmistelu
kaynnistyy syksylla 2027.

2025, jatkuva

Vastuu- ja yhteisty6tahot:
Elinvoimatoimi

Valaistuksen kehittaminen

Toteutetaan katu- ja viheralueiden
valaistuksen inventointi ja laaditaan
kehittamissuunnitelma kavelyn ja
pyorailyn vaylille. Energiatehokkuuden
lisaksi kiinnitetaan huomiota kavelyn ja
pyorailyn reittien turvallisuuteen
(sosiaalinen ja liikkenne). Erityishuomio
kiinnitetdan turvattomaksi koettuihin
kohteisiin, kuten alikulkuihin.
Valaistuksella voidaan luoda myos
kiinnostavuutta kavelyn ja pyorailyn
ymparistoon (kausivalot,
pelillistaminen ym.)

2023-2024

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi

Rauhalliset ajonopeudet

Nopeusrajoitusten tarkistus asuinalueilla
ja suunnitelma nopeusrajoitusten
muuttamisesta alueittain.
Nopeusrajoitusta tukevien
rakenteellisten muutostarpeiden
kartoitus ja toimenpideohjelma
kehittamistarpeiden toteuttamiseksi.

2023-2024

Vastuu- ja yhteistyotahot:
Elinvoimatoimi



Selite

Jalankulku

Yhdistetty jalankulku Ja pyoraliikenne
Pyoratie jalankulun tasossa
Pyorakalsta ajoradan tasossa
Erotuskaista

[0 Pysakki

Hahmotelma ) N0 ; vineraista

Paareittien kehittaminen _— =

° - pyoraliikenteen jarjestelyista.
ta aj a m I S S a Lilkennesuunnitelma on tehty
suunnitteluohjeiden
mukaisesti huomioiden
pyoraliikenteen tavoiteverkon,
Tavoiteverkkoa kehitetaan pala palalta muun kaupunkikehityksen rinnalla. Verkon kehityskohteet jalankulkuymparistét,
hankkeistetaan ldhitulevaisuuden kattavaan toteuttamissuunnitelmaan huomioiden mahdolliset kaikki likennemuodot ja
tulevaisuuden katusaneeraukset ja paallystyshankkeet. Pyoraliikenteen tarkennettu tavoiteverkko katuvihrea.
seka Vaylaviraston jalankulun ja pyoraliikenteen suunnitteluohjeet ohjaavat kehittamistoimia.

* Seppolassa arvioidaan Keskuskadun ajoratapyorailyn mahdollisuudet ja sita tukevat liikenteen
rauhoittamisen keinot. Suunnittelussa edistetdan Koskentien pyorateiden parannuksia
(hahmotelma oikealla). Jdmsan torin ymparilla pyoraliikennetta voidaan sujuvoittaa sallimalla
kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisilla ajoradoilla. Toteutuksessa tulee kiinnittaa
erityishuomiota liikenneturvallisuuteen ja ratkaisusta viestimiseen. Keskusta-alueella tai sen
ymparistossa toteutetaan tavoiteverkon mukaiset ajoratapyoradilyn edellyttamat rauhoittamisen
toimenpiteet, missa kiinnitetdan erityishuomiota saumakohtiin pyoratielta ajoradalle ja
painvastoin siirtymisiin.

e Jamsankoskella Kenraalintien jarjestelyt ovat nykyiselldaan hyvat. Parannettavaa on
tavoiteverkossa kuvatun mukaisesti Rantareitin suuntaan, jossa reittien jatkuvuuden
kehittamiseen tulee panostaa. Lisaksi tehddadn ajoratapyorailya parantavia toimia, kuten
Seppolassa.

* Himoksella kehitettdavaa on Himos Centerin edustan liikennejarjestelyjen jasentamisessa,
Hallissa Korpitiella kaupan edustalla.

Suurempia kehityshankkeita ennen kannattaa parantaa kavelyn ja pyoradilyn olosuhteita kevyilldkin
toimilla. Yksi ensivaiheen kadvelyn ja pyoradilyn sujuvuutta ja turvallisuutta parantava toimenpide on S
maalata katkonainen keskiviiva padverkon yhdistetyille pyorateille ja jalkakaytaville. Viivamaalauksia !(uva:_!(e‘?‘.ktfskédun.Yhfj'St.ety”a pyorat'elléja ‘ D) o)
voidaan taydentaa kulkusuuntaa osoittavilla suuntanuolilla. Maalaukset toimivat my&s opastavana La..lkaka\lllta\ll.?lila on Vahag tl'llaa kahdelle paljon , % 0 {oom
merkintana, mika auttaa kulkijaa pysyméaan paaverkolla. dytetylle lilkennemuodole. <) . N
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tila
Haavisto __ Paaverkko, jonka nykytila
vastaa melko hyvin tavoitetilaa
___Paaverkon tavoitetilasta
poikkeava ratkaisu

Riihijarvi

Varjorante

Lahdenkyl:

Paareittien kehittaminen
maanteilla

Lehmisuo
Jamsdssa maanteiden jalankulun ja pyoréliikenteen tarkeimmat kehityskohteet ovat:
1. Hiidenmaki-Patalahti kdvelyn ja pyorailyn vayla (vt 9 suuntaisesti) T TU
L iy Jamsankoski
2. Kt 56 kavelyn ja pyorailyn vayla yhteysvalille Myllyharjuntie etelainen liittyma - Myllyharjuntie
pohjoinen liittyma

Mulikko Haapajoenkulma

3.  Kaapala-Kollinmaki kavelyn ja pyorailyn vayla (mt 6031)

Paaskysmaki Yijala

Muita tarkeita kehityskohteita ovat:

* Rasua-Haavisto kavelyn ja py6rdilyn vayla (mt 604) e,

Suo

Sayryla

* Vt 24 kdvelyn ja pyorailyn vayla yhteysvilille Vt 24/Vt9 risteys - Arvaja

Pietila

Lisaksi Lankipohjantielle (mt 3283) on esitetty kylatieta.

Muita pyoraliikenteen pdaaverkon maanteille osuvia kehityskohteita ovat mm.:
‘artala Kilpakorpi

* Kollinmaki-Halli (mt 6031) leved piennar tai yhd. pyoratie ja jalkakaytava

* Saarentie (mt 46921) yhd. pyoratie ja jalkakdytava

1ski

Alhojarvi

* Niemenkylantie valilla Vt 9 — Juokslahden koulu (kylatie) NeAnakor

Vaylien kehittamisessa tehddan tiivista ja rakentavaa yhteistyota Keski-Suomen ELY-keskuksen ja
Vaylaviraston kanssa.

Kakaristo Kaipola

0 1 2Km A
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SEURANTA



Seurannan toteuttaminen

Toimenpiteiden seuranta:

Toimenpiteiden seurannassa arvioidaan, miten laaditut
toimenpide-ehdotukset on aloitettu ja miten toteutus
on edennyt. Seurantaan riittaa yksinkertainen
toimenpidetaulukko ja tieto siitd, onko toimenpide
aloitettu ja edennyt aikataulussa. Jos toimenpide on
viivastynyt, paivitetdan aikataulu vastaamaan parasta
kasitysta toimenpiteen toteutusajankohdasta.
Kiireellisten hankkeiden ja investointiohjelman
toteutumista on tarpeen seurata yksityiskohtaisemmin,
ja esittda vuosittain hanke- tai kohdekohtainen
tilannekuva. Toimenpiteiden toteutumisen
seurantamittareita ovat:

* Edistamisohjelman toimenpiteiden edistamisen
tilanne (esim. aloittamatta, aloitettu, valmis)

* Kunnan tarjoamien pyoranhuoltopisteiden ja
sdahkopyorien latauspisteiden maara (kpl)

* Viitoitetun paaverkon pituus (km)

Tavoitteiden toteutuminen:

Kulkutapaosuuksien kehittymista seurataan osana
valtakunnallista henkildliikennetutkimusta, joka
toistetaan noin viiden vuoden valein. Vuositasolla tulisi
seurata pyoraliikenteen ja kdvelyn maarien kasvua
manuaalisilla tai automaattisilla laskennoilla, jotta
saadaan jatkuvaa tietoa toimenpiteiden vaikutuksista
kavelyn ja pyorailyn suosioon. Maarien lisaksi hyvia
indikaattoreita ovat esimerkiksi kahden vuoden valein
tehtavat asukasbarometrit, joilla selvitetdan
tyytyvaisyytta kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin seka
koettuun turvallisuuteen (kysytaan kulkutavoille
erikseen). Lisaksi osana liikenneturvallisuustyota
seurataan vuosittain kulkutapakohtaisia
onnettomuustilastoja. Vaikuttavuutta mitataan:

e Liikkumistutkimuksilla ja asukaskyselyilla
e Kavelyn ja pyorailyn liikennemaaratiedoilla

*  Onnettomuustilastoilla

Toiminnan seuranta:

Kayttotaloudesta varataan erillinen raha pienempien
ohjelmaa jalkauttavien tehtavien toteutukseen (mm.
viestintamateriaalit, liikkumisvalinelainaamon pyorat,
kampanjatarvikkeet). Lisdksi selvitetdan
liikennesektorin budjetin liikkennemuotokohtaisen
seurannan mahdollisuudet. Liikennebudjetissa
tavoitellaan kdvelyn ja pyorailyn osuudeksi YK:n
suosittelemaa 20 %:a.

* Seurantakokonaisuus kasittaa
toimenpiteiden ja tavoitteiden
toteutumisen seurannan seka toiminnan
maaran ja laadun arvioinnin.

* Vuosittainen seuranta ja seurannan
tulosten raportointi tuodaan osaksi
Jamsan kaupungin hyvinvointikertomusta.

* Seurannasta ja sen koordinoinnista
vastaa Jamsadssa ensisijaisesti
elinvoimatoimi yhteistyossa
liikenneturvallisuustyoryhman kanssa.
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LIIMTE 1

Valtakunnallisia seka alueellisia
tavoitteita ja linjauksia

JAMSA




Strategiset tavoitteet

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa seka kdvelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmassa ajetaan vahvasti kestavan liikkumisen edistamista
liikennejarjestelmassa. Niissa on asetettu tavoite kavely- ja pyorailymatkojen
lisddamisesta 30 % vuoteen 2030 mennessa nykytilaan verrattuna.

Sama 30 % kasvutavoite on jalkautettu Keski-Suomen liikennejarjestelma-
suunnitelmaan. Suunnitelmassa kavely- ja pyoraliikenteen rooli on nostettu tarkeaksi
osaksi matkaa kohti paastotonta ja kestavaa liikkumista ja liikennetta. Yhtena
liikennejarjestelmasuunnitelman karkitoimenpiteena on tehda pyorailysta ja
paastottomista ajoneuvoista vetovoimaisia vaihtoehtoja henkiléautoilulle.
Suunnitelmalla tavoitellaan myds kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista
etenkin alle 5 kilometrin paassa keskustoista seka kavelyn ja pyorailyn priorisointia
uusien alueiden suunnittelun Idhtékohtana.

Keski-Suomen liiton vuonna 2018 valmistelema maakunnallinen pyorailyohjelma
asettaa puolestaan tavoitteeksi, etta kaikille maakunnan kunnille laaditaan omat
pyorailyn edistamisohjelmat. Kuntakohtaiset ohjelmat linjaavat kunnan omia
tavoitteita pyoradilyn edistamiseksi.

Jamsan kaupunkistrategiassa ja rakennemallissa kavely- ja pyoraliikenteen rooli
kytkeytyy kiintedsti paatavoitteisiin vaikka niitd ei ole yhta selvasanaisesti jalkautettu
kuin maakuntatasolla. Myds muista eriteemaisista kaupungin ohjelmista ja
suunnitelmista |0ytyy yhteisia tavoitteita kdvelyn ja pyordilyn edistamistyon kanssa.

Raportin liitteessa 1 on kuvattu valtakunnallisia seka alueellisia tavoitteita ja
linjauksia, jotka ohjaavat kavelyn ja pyorailyn edistamistyota Jamsassa.

VALTAKUNNALLISET

ALUEELLISET

JAMSAN OMAT

~

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma
Fossiilittoman liikenteen tiekartta

12-vuotinen valtakunnallinen lilkkennejarjestelma-suunnitelma,
tavoitteet ja strategiset linjaukset

Liikenteen verotuksen uudistaminen
Kansainvaliset ilmastosopimukset
Terveyden ja turvallisuuden edistaminen
Kaikki liilkennemuodot kattava liikenneturvallisuusstrategia
Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

~N

\_
s

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma
Keski-Suomen strategia 2025-2050
Lansi-Suomen yhteinen liikennestrategia
Keski-Suomen pydrailyohjelma
Keski-Suomen liityntapysakaointistrategia

Keski-Suomen matkailustrategia 2021-2025

J
N

Y4

Jamsan strategia 2025
Jamsan rakennemalli 2025
Jamsan keskustan osayleiskaava
Jamsan elinvoimaohjelma
Liikenneturvallisuussuunnitelma
Hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma 2021-2024
Matkailustrategia 2022-2026

'\
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Valtakunnalliset strategiat ja suunnitelmat

12-vuotinen valtakunnallinen
liikennejarjestelmasuunnitelma

“Liikenneverkkoa laajennetaan vain, jos sillé edistetddn
kestdivid rakenteita”

”Tyomatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa,
tyossdkdyntialueilla ja kaupunkiseutujen valillé”
pddasiassa kestdvilld kulkutavoilla”

”Kavellen ja pyordillen tehdyt matkat ovat merkittdvaisti
korvanneet henkiléautoilla tehtyji matkoja erityisesti

kaupunkiseuduilla.”

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

“Tavoitteena on lisatd sekd kévely- ettd pyordmatkojen
mddrdd 30 % vuoteen 2030 mennessd (nykytilaan
verrattuna)”

“Tavoitteena on, ettd vahintddn puolet uusista kdvely- ja
pyordilymatkoista tulisi siirtymdnd henkiloautomatkoista”™

[...]”liikenteen pddstojen, liikennekuolemien ja
liikkenneonnettomuuksien vahentédmiselld yhdessé
kansanterveyden parantumisen kanssa haetaan
yhteiskunnalle miljardien eurojen scidistoja”

Tavoitteena hiilineutraalius vuonna 2035



Alueelliset strategiat ja suunnitelmat

Keski-Suomen strategia 2025-2050

Visio: “Rakennamme Keski-Suomesta
vastuullisuuden tédhtitaivaan”

“Hiilineutraalius vuonna 2030”

Lansi-Suomen yhteinen liikennestrategia

” Erityisesti suuremmissa kaupungeissa tulee
pohdittavaksi autoille varattujen alueiden
vaihtoehtoisia kdyttdjd Millaisin toimin niité
voitaisiin saada kédvelyn ja pyordilyn kédyttoon?”

” Pyérdilystd ja pddstottomistd ajoneuvoista
kehitetdiéin vetovoimaiset vaihtoehdot”

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

“Maankdyton ja liikennejdrjestelmdn kehittéiminen ottaa huomioon
liikenteen ilmastotavoitteet ja ympdristovaikutukset kokonaisuutena”

” Kdvely- ja pyorimatkojen mddird liséicéintyy 30 prosentilla vuoteen
2030 mennessd (nykytilaan verrattuna) ... Vdhintddn puolet uusista

kéavely- ja pyordilymatkoista tulee siirtyménd henkiloautomatkoista.”

” Kévelyn ja pyérdilyn olosuhteet keskustaajamissa ja kuntakeskuksissa
paranevat erityisesti alle 5 km etdisyydelli keskustoista”

” Kdvelyn ja pyordiilyn priorisointi uusien alueiden suunnittelun
ldhtokohtana.”

Tavoitteena hiilineutraalius vuonna 2030




Jamsan kaupungin tavoitteet

Kaupungin vision mukaan Jadmsd on rohkeasti ja viisasti uudistuva. Kaupunkistrategian neljé arvoa
ovat avoimuus, palveluhenkisyys, yhteistyokykyisyys ja kestédvyys. Kdvelyn ja pyordilyn edistéiminen
tukee osaltaan kaupunkistrategian arvoja sekd sen neljéid kérkiteemaa.

Jamsan rakennemalli 2025

Jamsan rakennemallista on pyritty luomaan taloudellista
kasvua, alueen kilpailukykya ja hyvinvointia edistava seka
samanaikaisesti ympariston kannalta kestava ja
vhdyskuntataloudellinen. Rakennemallin toimenpiteilla
edistetadan mm. jalankulun ja pyoraliikenteen vaylastoa
taajamissa seka sujuviksi etta turvallisiksi. Tavoitteena on
yhtenaisen jalankulun ja pyoraliikenteen verkoston luonti
kaupungin keskeisille alueille.

Hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma
2021-2024

Valtuustokaudelle 2021-2024 laadittu Jamsan hyvinvointi-
ja turvallisuussuunnitelma maarittaa eri kohderyhmille
kohdennettuja toimenpiteita, jotka edistavat asukkaiden
kokonaisvaltaista hyvinvointia. Toimenpiteilla tavoitellaan
mm. lasten, nuorten, tydikaisten ja ikaihmisten liikkunnan
lisddmistd, tiedon saannin parantamista erilaisista liikunta-
ja harrastusmahdollisuuksista sekad kaupunkiymparistén
esteettomyyden kehittamista.

Elinvoimaohjelma ja matkailustrategia

Vuonna 2020 laaditussa Jamsan elinvoimaohjelmassa yksi
neljasta karjesta on matkailu. Sen mukaisesti Himoksen
ymparille rakentuu Jdmsan sosiaalisesti, ekologisesti ja
taloudellisesti kestava matkailun tulevaisuus. Kestava
matkailu ja luontomatkailun mahdollisuuksiin
panostaminen ovat keskeisia teemoja myds Jamsan
matkailustrategiassa 2022-2026. Naita tavoitteita voidaan
vauhdittaa mm. pydramatkailun edistamisella.

Liikenneturvallisuussuunnitelma 2019

Vuonna 2019 paivitettiin Jamsan
liikenneturvallisuussuunnitelman liikenneympariston
toimenpideohjelma. Liikenneturvallisuustyon suunnitelma
laaditaan puolestaan vuosittain osana kaupungin
liikenneturvallisuusty6ta. Liikkenneympariston
toimenpideohjelma sisaltaa 164 toimenpidettd, joiden
joukossa on jalankulun ja pyo6raliikenteen vaylien
kehittamiseen liittyvia toimenpide-ehdotuksia yhdeksan
kappale; Myllyharjuntie). Toimenpiteilld edistetddn myos
kavelyn ja pyoradilyn turvallisuutta parantamalla nakemia
seka valaistusta ja hillitsemalla autoliikenteen nopeuksia.

Jamsan kaupunkistrategian karjet nakyvat

kdvelyn ja pyorailyn edistamisessa

Ympadristovastuuta

v’ Kavellen ja pyorilld tehtivien matkojen
lisddntyminen
v’ Liikenteen paastdjen vahentdminen

Hyvinvointia ja turvallisuutta

v’ Kansanterveyden koheneminen
v’ Liikennekuolemien ja -loukkaantumisten
vahentaminen

Tyota ja yrittajyytta

v’ Py6ra- ja luontomatkailun edistiminen
v/ Riittdvien henkiléresurssien varmistaminen
edistamistyossa

Palveleva kaupunki

v Infrastruktuurin ja maankayton kehittdminen
v’ Rahoituksen kohdentaminen kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen



Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman
asettamat toimenpiteet kaupungeille

Paareittien kehittaminen keskusta-alueilla

Lilkkennejarjestelma-

suunnitelman mukaiseen Pyoravaylien kehittdminen maanteiden varsille

paastottomaan ja kestavaan
liikkumiseen paastakseen,

kavelyn ja pyordilyn edistamiseksi Pydrapysakdinti matkaketjujen solmupisteissa
toteutetaan seuraavia

Yleiskaavojen paapyorareittien uudelleenarviointi ja toteuttamissuunnitelma

Seudullinen opastussuunnitelma

jatkotoimia ohjaavia
suunnitelmia. Talvikunnossapidon kehittaminen

Liityntapysakdinnin kehittaminen
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Aluerakenne

Jamsan kunnan alueella on

Suomen ymparistokeskuksen

alueluokittelun mukaan viisi

taajama-alueeksi luokiteltua

asumiskeskittymaa.

1. Jamsan keskustaajama;
Seppola ja Jamsankoski

osittain kunnan alueella)

Taajamiksi lasketaan Jamséassa
my0Os Himos ja Koskenpaa.

Jamsa sijaitsee Tampereen ja
Jyvaskylan valilla valtatie 9:n
varrella. Kaupunkia halkoo vesireitti
Kankarisvedelta Paijanteeseen,
jonka koskien varrelle ovat
rakentuneet suurimmat taajamat
tehtaiden ympdirille. Linja-

2. Kaipola

3. Halli autoasema sijaitsee Jamsan

4. Lankipohja keskustassa ja rautatieasema on
5. (Méntan keskustaajama noin 20 minuutin kavelymatkan

padssa keskustan lansipuolella.
Jyvaskylaan kulkevat junat
pysahtyvat kaupungissa, kuten
myos monet bussit.

Keskustaajamien ulkopuolella
suurin taajama on Halli, joka on
rakentunut lentokentan ymparille,
jossa toimii suuria tyénantaja-
yrityksia kuten Patrian

Tien toiminnallinen luokka
= Valtatie

- Kantatie tai seudullinen paakatu

—— Seututie tai alueellinen paakatu

== Yhdystie tai kokoojakatu

== Rataverkko

Yhdyskuntarakenne
Taajama

77 Kylé

S0OC Pienkyla

“URUU

Hankapera
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A lentokonetehdas.
Jams3 I, 27 in — @ yviskyli
53 min
Jamsa 14 min ® Himos
30 min

KUHMOINEN

o
—~ o

© Vaylavirasto Z(SZS p -
© Maanmittauslat Z&MA

Ramboll Finland Oy 7.7.2022

Vahern




Vaesto

Jamsadssa asui vuonna 2021 yhteensa 19 767 henkild3, joista suurin osa
on keskittynyt Jamsan keskustaajamaan ja kolmeen muuhun taajamaan;

Halliin, Kaipolaan ja Lankipohjaan. Jamsan vdesto ikaantyy voimakkaasti.

Viime vuosina vdestd on vahentynyt noin 1-2% tahtia, joka on heikosti
kasvavaa Keski-Suomen maakuntaa hitaampi. Tilastokeskuksen
vaestoennuste vuodelle 2030 on 17 156.

Vaest6 on vanhennut tiheaa tahtia ja yli 64-vuotiaiden osuus on yli 33%
verrattuna Keski-Suomen 24%:n.
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Kavelyn ja pyorailyn
omat vaylat 1/2

Jamsassa on talla hetkella kattava pyoraverkko, joka etenkin
keskustaajamassa kattaa hyvin yhteydet keskuksien valilla. Jamsdsta on
myds valmiit yhteydet Kaipolaan ja Himokselle.

Hallissa ja Lankipohjassa on omat pienet pyoraliikenteen verkot seka
Mantta-Vilppulasta pyoratie jatkuu Jamsan kunnan puolelle. Pienemmissa
taajamissa verkko keskittyy keskustaan, mutta Hallissa se ulottuu myos
vanhalle varuskunta-alueelle.

Yleisesti pyoraliikenne on aiempien suunnitelmien tietojen pohjalta
jarjestetty yhdessa kadvelyn kanssa. Vajavaiset merkinnat aiheuttavatkin
epaselvyyksia pyorailijoille yhdistetyilla vaylilla.

10 000-50 000 asukkaan kaupungeista (76 kpl) Jdmsdssa on Suomen
7. paras jalankulku- ja pyoraliikenteen vaylien vakilukuun suhteutettu
tarjonta. Kunnan suuri koko vaikuttaa osaltaan suureen
vaylakilometrimaaraan ja Jamsassa onkin 10 000 — 50 000 asukkaan
kaupungeista vasta 60. paras vaylatiheys.

Maanteilla Jamsan suurimmat yhteystarpeet ovat (Tekla 28.01.2021 § 8):
1. Hiidenmaki-Patalahti-Himos

2. Myllyharjuntie eteldinen liittyma — Myllyharjuntie pohjoinen liittyma
3. Kaapala-Kollinmaki

4. Vi24: vt24 X vt89 — Arvaja

+ Kylatieta on ehdotettu Lankipohjantielle.
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= = Yleiskaavan kehitettavat kavelyn ja pyorailyn vaylat
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Kavelyn ja pyorailyn N\ N
- - YIynaK » /J'amsankoski
omat vaylat 2/2

Jamsan keskustan pyoéraverkko kattaa keskustan hyvin talla hetkella. Haapajoenkulma

Puutteita verkossa on kuitenkin kunnan katuverkon ulkopuolella ja
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Yleiskaavassa esitetty pyoraliikenteen paaverkko
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Saavutettavuus
pyoralla

Jamsan suurimmat taajamat, Seppola ja Jamsankoski, sijaitsevat noin
puolen tunnin pyéramatkan p&aassa toisistaan, joka mahdollistaa
keskustojen valilla liikkumisen pyoralla. Myos Kaipola on Seppolasta
kdsin samassa ajassa saavutettavissa.

Vaestosta noin 15 % asuu 15 minuutin saavutettavuusvyohykkeella
Seppolan keskustasta. Rautatieasema on helposti saavutettavissa
Seppolan keskusta-alueelta pyoralla (noin 5-10 minuuttia). Myos
matkailukeskus Himos on saavutettavissa Seppolasta oin puolen tunnin
pyoramatkan padssa. Kaupungin tyopaikoista yli 70 % on tavoitetavissa
Seppolasta alle 30 minuutin sahképyorailymatkan padssa.

Seppola Jamsankoski
. Yli 64- R .
VvShvke Vakiluku  Tyopaikat vuotiaat Vakiluku Tyopaikat Yli 64-
yohy Jamsa Jamsa . Jamsankoski Jamsankoski  vuotiaat
Jamsa
15 min 7361 2848 2350 4874 1524 1574
30 min 11738 4897 3599 10267 3802 3410
30 min
el bt s se 14402 5154 4361 12948 4460 3990
(sahkopyora)
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Saavutettavuus
kavellen

Jamsan taajamat ovat helposti saavutettavissa kavellen.
Edistdmisohjelman laadinnan aikana toteutettiin kdvelyn

saavutettavuusanalyyseja Jamsan taajamille. Tarkastelun tuloksena

havaittiin, etta ldhipalvelut ja taajamien ydinalueet ovat asukkaiden hyvin
saavutettavissa kdvellen. Rautatieasemalle on Seppolan torilta matka-aika
kavellen noin 15 minuuttia.

Jamsan vaestostad noin 15 % asuu vartin paassa Seppolan keskustasta.
Jamsankoskella sama luku on noin 10 %.

Seppola Jamsankoski
Vyohyke Vaesto Tyopaikat Vdesto Tyopaikat
5 min 761 535 369 167
10 min 1860 1344 1047 447
15 min 2987 1718 1957 614
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Katujen ja teiden
nopeusrajoitukset

Kaupungin katuverkolla katujen nopeusrajoitus on padosin
40 tai 50 km/h. Seppolan ja Jamsadnkosken keskustoissa
nopeuksia on laskettu arvoon 30 km/h. Taajamia yhdistavilla
vaylilla, myds Seppolan ja Jamsankosken valilla,
nopeusrajoitus kuitenkin nousee korkeammaksi, ollen
tyypillisesti 80 km/h.

Paavaylilla nopeusrajoitukset ovat paikoin 100 km/h ja
alempiasteisella maantieverkolla yleisin nopeusrajoitus on
80 km/h tai yleisrajoitus.

Nopeusrajoitusaineisto on Vaylaviraston Digiroadista ja
luokittelu sen mukainen. Suomessa taajamien ulkopuolella
yleisrajoituksena on 80 km/h.
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Kunnossapitoluokitus

Jamsan katuverkon
talvikunnossapidon ohjeissa on
selkeita eroja ELY-keskuksen
asettamiin maantieverkon
jalankulun ja pyoréliikenteen vaylien
hoidon laatuvaatimuksiin.

Kesalla 2022 CrowdSorsa-
sovelluksen avulla tehdyn
kuntokartoituksen tuloksena
Jamsan pyoralilkenteen vaylat ovat
padsdantoisesti hyvassa kunnossa:

Luokassa 1 (huonoin):
17 % arvioiduista vaylista
Luokassa 2: 6 %
Luokassa 3: 11 %
Luokassa 4: 22 %
Luokassa 5 (paras):

44 % arvioiduista vaylista

Lumi

tyon aloituskynnys, lumen

Syvyys

maksimilumisyvyys
sateen tai toimenpiteen
aikana

Aurauksen

toimenpideaika
(toimenpideaika alkaa, kun sade

loppuu ja pddittyy, kun ajokaistat

on aurattu puhtaaksi)

Sohjo

tyon aloituskynnys,
sohjon syvyys

hyvaksyttava sohjon
Syvyys

Aurauksen
toimenpideaika
(toimenpideaika alkaa, kun sade
loppuu ja pddttyy, kun ajokaistat
on aurattu puhtaaksi)

ELY-keskus
K1
1,5cm
3cm (4 cm aikavilillé 22:00-
06:00/07:00)
Pidettava 3em
liikennditavassa (g cm aikavaililla 22:00-
kunnossa 06:00/07:00)
Auraus suoritettava 3hja
ennen 06:00

ennen liikenteen

huipputunteja sateen paatyttya

22:00 jalkeen

ELY-keskus

- K1

0,75 cm
(2 cm aikavalilld
22:00-06:00/07:00)

Ei maaritelty

1,5cm
(4 cm aikavdlilld
22:00-06:00/07:00)

Ei maaritelty

3hija
ennen 06:00
sateen paatyttya
22:00 jalkeen

Ei maaritelty

ELY-keskus
K2

2cm

(4 cm aikavalilld 22:00-

06:00/07:00)

4cm

(8 cm aikaviililld 22:00-

06:00/07:00)

3hja
ennen 07:00
sateen paatyttya
22:00 jalkeen

ELY-keskus
K2
l1cm

(2 cm aikavdlilld
22:00-06:00/07:00)

2cm
(4 cm aikavdlilld
22:00-06:00/07:00)

4h ja
ennen 07:00
sateen paatyttya
22:00 jalkeen

- ELY-keskus ELY-keskus
Polanteet K1 K2
Maksimiurasyvyys tai 2cm 2cm
epatasaisuus Ei madritelty (sallittu2 cm:n (sallittu2 cm:n
(Véylén tasaisen polanteen pehmenevi pehmenevi

maksimipaksuus) polanne kevddlléd)  polanne kevédlld)

polanteen poiston

Ei maaritelty Ei maaritelty Ei maaritelty

ajankohta
- ELY-keskus ELY-keskus
Liukkauden torjunta K1 K2
06:00-22:00: 07:00-22:00:
lilkenteen lilkenteen
tarpeiden tarpeiden
Torjunnan mukaan mukaan
aloituskynnys Tarvittavilta osin
22:00-06:00: 22:00-07:00.
torjunta torjunta
suoritettu 06:00 suoritettu 07:00
mennessa mennessa
Torjunta
Toimenpideaika suor.l'tettu ennen 2h 3h
liikenteen

huipputunteja



Jamsasta pendeloidaan

keskimaaraista
vahemman muualle

Jamsassa oli 7 292 tydpaikkaa vuonna 2019 ja kunnan
tyopaikkaomavaraisuus oli 99,9 samana vuonna, eli tyopaikkojen maara
vastasi liki taysin tyollisten lukumaaraa.

Jamsasta kdydaan toissa suuremmissa kaupungeissa seka viereisessa
Mantta-Vilppulan kunnassa, jonka keskustaajama ulottuu myds Jamsan
puolelle. Jamsdan pendeldinnissa nakyvat myos naapurikunnat ja suuret
keskukset.

Kuhmoisia lukuun ottamatta kaikkiin pendel&intikuntiin on
tyomatkaliikenteeseen sopivat joukkoliikenteen yhteydet, joihin voidaan
vhdistaa jalankulun ja pyoraliikenteen liityntamatkoja.

Asuinkunnassa tyossakdyvien osuus on maan keskiarvoa selkeasti
suurempi, sillda 79% asukkaista kdy omassa kunnassaan toissa. Koko
maassa vastaava luku on noin 65% ja Keski-Suomessa 74%.

Viisi suurinta pendeléinti kohdetta Jamsasta

Kaupunki Pendeloijdt
Jyvaskyla 516
Mantta-Vilppula 268
Tampere 148
Orivesi 85
Helsinki 51

Viisi suurinta Jamsaan pendelodivien asuinkuntaa

Kaupunki Pendeloijdt
Jyvaskyla 513
Mantta-Vilppula 203
Tampere 137
Orivesi 123
Kuhmoinen 80
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Nykytilakartoitukset

Vuonna 2018 Keski-Suomen liitolle raportoitiin liilkkkumisen ohjauksen aktivoinnista Keski-Suomen
kaupungeissa. Liiton vetamassa hankkeessa kasiteltiin kestavan liikkkumisen edistamistarpeita
maakunnan kaupungeissa.

e Jamsadssa kysyttiin tuolloin asukkailta, kaupungin tyontekijoiltd ja paattdjilta nakemyksia eri kulkutavoilla
liikkumisesta ja ylipaansa liikkumistottumuksista.

* Jamsaladisten tyytyvaisyytta kestdvien kulkutapojen olosuhteisiin kysyttiin hieman eri tavalla kuin vuonna
2021 toteutetussa kyselyssa. Tulokset eivat ole ndin ollen taysin vertailtavissa.

Kavelyn olosuhteisiin tyytyvaisia tai erittain tyytyvaisia vuonna 2018: 60,4 % vastaajista (n=245)
Kavelyn olosuhteisiin melko tyytyvaisia tai tyytyvaisia vuonna 2021: 70,8 % A vastaajista (n=226)
Pyorailyn olosuhteisiin tyytyvaisia tai erittdin tyytyvaisida vuonna 2018: 47,3 % vastaajista (n=243)

Vuoden 2021 kyselyssa ei kysytty yleista tyytyvaisyytta pyorailyn olosuhteisiin, vaan arviointia
tehtiin olosuhteiden eri osa-alueiden kautta.

* Vuonna 2018 toteutetussa kyselyssa kavi ilmi, ettd 43 %:lla Jamsan kaupungin tyontekijoista kodin ja
tyopaikan valinen matka on alle 5 km.

* Viiden keskisuomalaisen kaupungin (ml. Jamsa) paattajista 49 % piti vuonna 2018 kestadvan liikkumisen
erillista merkintaa kaupunkinsa talousarvioon kannatettavana asiana.

Lahde: Liikkumisen ohjauksen aktivointi Keski-Suomen kaupungeissa -raportti/ Jimsdn liikkumisen nykytila-analyysi 30.11.2018




Kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamisen tarveselvitys,
Tavoitteet ja asukaskysely

* Selvitys toteutettiin talvella 2021-2022

* TyOssa tarkasteltiin pyordilya ja kavelya kulkumuotona ja harrastuksena
seka virkistyksen valineena. Selvityksessa kartoitettiin sidosryhmien ja
asukkaiden nakemyksia nykytilasta ja kehittamistarpeista.

e Suhtautuminen pyorailyyn asukaskyselyyn vastanneiden parissa:

66 % mielesta
pyorailyolosuhteet ovat
vahintaan melko sujuvat

Jamsassa

94 % suhtautuu

positiivisesti pyorailyn
edistamiseen

Vaylat ja reitit
32% kokee reitit turvattomiksi tai melko turvattomiksi.

Kunnossa ja loogisuudessa on puutteita niin
asukaskyselyn, kuin havaintojenkin perusteella.

Opastus, informaatio ja palvelut

Opastukseen ja tiedotukseen oltiin tyytymattomia, silla
viitoitus oli olematonta ja tieto irrallaan internetissa.

Pyorapysakointiin oltiin kohtalaisen tyytyvaisia, mutta
puutteita havaittiin paljon.

Virkistysmahdollisuuksiin oltiin kohtalaisen tyytyvaisia ja
todettiin, ettd Jamsa omaa suuren potentiaalin Himoksella
pyoramatkailun suhteen.




Kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamisen tarveselvitys,
Yhteenveto ja kehityskohteet

Selvityksessa asetettiin kuusi kehitystarvetta pyorailylle:

1.
2.

3.

Pyorailyn infrastruktuurin parantaminen

Pyorailyn liikennejarjestelyjen selkeyttaminen taajama- ja
risteysalueilla

Oppilaitosten, julkisten palveluiden seka joukkoliikenneasemien
pyorapysakoinnin parantaminen

Vapaa-ajan pyoradilyn informaation ja opasteiden parantaminen
Vapaa-ajan pyorailyreittien (maasto, gravel, maantie) parantaminen
ja rakentaminen

Eri toimijoiden yhteistydn parantaminen (palveluntarjoajat,
harrasteseurat, maanomistajat, kunta)

Jamsan keskustan pyorailyolosuhteiden
todettiin olevan jo nykytilassa melko hyvat.

Maastopyorailyn edistamiseen on olemassa
hyvat puitteet Himoksella

Asukaskyselyn perusteella yhtenaisyyteen,
turvallisuuteen, kattavuuteen ja opastukseen tulisi
panostaa, jotta arkipyorailyn osuutta voitaisiin nostaa
kaupungissa.

Kavelyn olosuhteisiin oltiin melko tyytyvaisia
asukaskyselyn perusteella.

Jamsalaisia saisi enemman kavelyn pariin
kattavammalla ja yhtendisemmalla kavelyverkolla
seka paremmalla talvihoidolla ja valaistuksella.
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HEAT-menetelma

*  WHO:n kehittdma HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelm3, jolla voidaan laskea kdvelyn ja pyoraliikenteen
yhteiskuntataloudellinen arvo.

. HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi aikuisikaisella vaestolla
kokonaiskuolleisuuden kautta.

*  Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen asiantuntijaryhman kokoamaan
ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017 ty6kaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle
onnettomuus-riskin, CO2-paastdjen ja ilmansaasteiden taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten myoéta.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi: Laskenta vastaa kysymykseen

* Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

* Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja
tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

* Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana
kaupunkisuunnittelua

“Kuinka suuri rahallinen hyéty
terveysvaikutuksista saadaan kuolleisuuden
vdhenemisen kautta, jos kévely- ja
pyordilymatkat lisééintyvit 30 % :lla
vuodesta 2022 vuoteen 2035 mennessd?”

JAMSA


http://www.heatwalkingcycling.org/
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Tyokalun rajaukset Bn i

* Tarkoitettu tavanomaiseen ja saannoélliseen i
kayttaytymiseen kohdistuvan vaikutuksen arvioimiseen
vaestotasolla.

* Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset (pyorailyn
osalta 20—64-vuotiaat ja kdvelyn osalta 20—74-vuotiaat).

* HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan maaran
lisaantymisen aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen,
mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten
elakoitymisen vahenemisen vaikutuksia. <o

* Laskentatyokalu olettaa pyorailyn olevan lineaarisessa
suhteessa kuolleisuuteen eli aktiivisen liikkumisen maaran
kasvaessa myds mahdollisuus kuolla mista tahansa syysta
vahenee samassa suhteessa tiettyihin raja-arvoihin saakka.




Terveyshyodyt kavelyn ja pyorailyn kasvusta

Ennenaikaisen kuolleisuuden vahenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuoteen 2040 Vuoteen 2030 (sis. 3,5 % diskonttaus)

Pyoraily 0.044 614 000 € 4,69 M€

Kavely 0,39 3,5 1,07 M€ 8,21 M€

* Pyordilyn maaran kasvaminen 30 % tavoitteen mukaisesti merkitsisi vuoteen 2030 mennessa:

» Reilun 600 000 €:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6ta. Vuoteen 2030 mennessa hyoty
olisi lahes 4,7 M £.

* Kavelyn osalta 30 % kasvutavoitteen saavuttaminen merkitsisi:

» reilun 1 M€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty
olisiyli 8,2 M €.

* Yhteensa saastot kavelyn ja pyorailyn lisaantymisesta olisivat siis noin 1,7 M € vuodessa.

JAMSA



Yhteenveto laskelman lahtotiedoista

Kulkumuoto Ikdluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as. Ihmishengen Diskonttauskorko
tilastollinen arvo
Pyoraily 20-64 9 815 344,4 2766 677 € 3,5%
Kavely 20-74 13 260 636,5
Lahteet: Tilastokeskus (Jams&), 2021. Tieliikenteen Liikenneviraston hankeraportointi,

Kulkumuoto km/asukas/vrk

Kuolleisuus laskettu 5v keskiarvonav.2017-2021

Lahtotilanne 2022

onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

Tavoite 2035

2013

Pyoriily 0,98 1,27
Kavely 0,36 0,47
Lahde: Brutus-liikkennemalli (Jdmsa), Ramboll

JAMSA



Huomioita HEAT-laskentaan liittyen

* Kulkutapojen muutos Jamsassa asetettujen tavoitteiden mukaiseksi kavelya ja pyorailya suosivaksi toisi merkittavia
saastoja fyysisen aktiivisuuden lisaantymisen kautta vuosittain jo pelkastaan tyoikaisen ikdluokan ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen myota.

* Koska laskentamenetelma ei huomioi esimerkiksi sairastavuudessa tapahtuvia muutoksia lisdaantyneen liikkumisen
myota, eika ennenaikaisen elakoditymisen vahenemista, kulkumuotojakauman muutoksen tuomat saastot voivat olla
todellisuudessa esitettya merkittavastikin mittavammat.

* HEAT-laskenta olisi tehtavissa myos liikenneonnettomuuksien ja paastdjen osalta. Niiden vaikutus on kokemusperaisesti
verrattain vahainen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin.

* Laskentatyokalua kaytettdaessa tulee huomioida, etta HEAT-menetelma ei sellaisenaan ota huomioon onnettomuusriskin
muutoksia kulkutapojen kayton muutosten myota (ns. Safety In Numbers -ilmid) eika ajoneuvoteknologian kehitysta.

JAMSA



