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Hankkeen tarpeellisuus

Vaylavirasto suunnittelee ja toteuttaa vuosina 2020-2046 Tampereen ja
Jyvaskylan valin ratahankkeessa kehittamis- ja perusparannustoimenpi-
teitd. Hankkeen avulla parannetaan rataliikenteen sujuvuutta ja tasmalli-
syytta seka vahennetdan radan hairibherkkyyttd Tampere-Jyvaskyla-va-
lilla. Merkittavimpana suunnitteluprojektina on Lahdenperan ja Jamsan
valisen rataoikaisun ja lisaraiteen suunnittelu. Projektin yhteydessa on
tehty myds ympadristévaikutusten arviointi (YVA), joka on raportoitu erik-
seen.

Tampere-Jyvaskyla—(Pieksamaki)-rata on rataverkon tarkea poikittaisyh-
teys, joka yhdistaa Jyvaskylan ja muun Keski-Suomen pohjois-eteldasuun-
taiseen padrataan. Tampere—Jyvaskyla -rataosan merkittavimmat kehitta-
mistarpeet liittyvat tavaraliikkenteen kulkumahdollisuuksiin ja henkiléliiken-
teen nopeustasoon. Liikenteellisessa tarkastelussa seka hankearvioinnissa
on todettu, etta liikenteen sujuvoittamiseksi henkildliikenteen ajoaikaa Ori-
veden ja Jamsan valilla tulee saada lyhyemmaksi. Nykyisellaan henkildju-
nat etelan suunnasta eivat vakioaikataulurakenteessa ehdi Jamsaan, ja
ajoaikaa on supistettava neljalla minuutilla, jotta junapysahdykset saatai-
siin Jamsan kaupallisen pysahdyksen yhteyteen. Ajoajan supistamiseksi on
suunniteltu radalle oikaisu seka lisaraide nykyisen raiteen viereen.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Hankkeessa on sovellettu ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA).
YVA:ssa vaikutukset arvioitiin pohjoiselle ja eteldiselle linjausvaihtoehdolle,
joiden vaikutukset merkittéavyydeltaan todettiin hyvin samankaltaisiksi.
Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) on yh-
teysviranomaisena antanut 10.1.2023 siita perustellun paatelman. Perus-
tellussa paatelmassa yhteysviranomainen tarkasti arviointiselostuksen riit-
tavyyden ja laadun ja totesi, etta arviointiselostus tayttda YVA-asetuksen 4
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§:n edellyttéamat arviointiselostuksen sisaltévaatimukset ja arvioinnin laa-
dinnassa on ollut kaytettavissa riittdva asiantuntemus.

YVA:ssa tutkitut vaihtoehdot ja vaikutukset

YVA-selostuksessa arvioitiin ymparistdvaikutusten merkittavyys vaikutus-
tyypeittaan kielteisena tai mydnteisena asteikolla vahadinen-kohtalainen-
suuri. Yhteysviranomainen perustellussa padtelmdassaan otti kantaa merkit-
tavyyden arviointiin, ja esitti oman arvionsa merkittavyydesta. Vaikutukset
on alla kuvattu siten, kun ne YVA-selostuksessa esitetty, ja tarvittaessa
tarkennettu perustellun paatelman pohjalta.

Vaihtoehto P (Ve P) Pohjoinen linjaus

Nykyisen raiteen rinnalle sijoittuva kaksoisraideosuus Lahdenperan paassa
on pituudeltaan noin viisi kilometria ja Jamsan padssa noin kuusi kilometria
ratapiha

mukaan lukien. Oikaisuosuus on pituudeltaan noin kahdeksan kilometria,
josta runsaat nelja kilometria sijaitsee kalliotunnelissa. Pohjoinen linjaus
sijoittuu Petdisjarven ja Vuorenalaisen pohjoispuolelle.

Vaihtoehdolla on vahdinen mydnteinen vaikutus litkenndintiin ja litken-
neturvallisuuteen. Positiivisia vaikutuksia saavutetaan rataliikenteen
matka-ajan lyhenemiselld seka aikataulutuksen kapasiteetin lisaéantymi-
selld. Vaikutukset ympardivaan tieverkkoon jaavat kokonaisuudessaan va-
haisiksi, tasoristeysten poistot parantavat turvallisuustilannetta. Hyodyt
jaavat kuitenkin pieniksi johtuen matalista likennemaarista.

Vaihtoehdolla on vahdinen myoénteinen vaikutus yhdyskuntarakentee-
seen, maankayttoon ja aluekehitykseen seka elinkeinoelamaan.
Hanke tukee jonkin verran liilkkumistavoiltaan kestdvan yhdyskuntaraken-
teen kehittymista eika silla ole mitdan ristiriitoja nykyisen tai suunnitellun
maankayton kanssa. Haitalliset maankayttdvaikutukset ovat vahaiset ja ne
kohdistuvat tunnelin suuaukkojen ja nykyisen radan valisen alueen peltoi-
hin. Hanke ei aiheuta kaavamuutostarpeita.

Vaihtoehdolla on véhdinen mydnteinen vaikutus melutilanteeseen, silla
nykyisen radan varrella likenne vahenee ja asukkaiden melutilanne para-
nee. Yksittdisten asuinrakennusten kohdalla melutilanne huononee uuden
radan varressa, mutta uusien altistujien maara on pienempi kuin niiden,
joilla tilanne paranee. Yhteysviranomainen perustellussa paatelmassa to-
tesi, ettd arviointiin jai melun osalta epavarmuuksia, joiden vuoksi myén-
teisia vaikutuksia ei voida varmuudella osoittaa. Jotta voitaisiin todeta
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myodnteisia vaikutuksia, edellyttda se hyvaa radankaytdn suunnittelua ni-
menomaan haitan vahentdmisen nakdkulmasta ja riittdvia suojaustoimen-
piteita melulta.

Vaihtoehdolla on vahdinen myodnteinen vaikutus tarindaan ja runkome-
luun. Nykyisilld asukkailla tarindn ja runkomelun riski vahenee. Joillakin
uusilla asukkailla riski kasvaa, mutta maara on vahaisempi kuin niillg, joilla
tilanne paranee. Yhteysviranomainen perustellussa paatelmassa totesi,
etta arviointiin jai térindn osalta epavarmuuksia, joiden vuoksi myodnteisia
vaikutuksia ei voida varmuudella osoittaa. Jotta voitaisiin todeta mydnteisia
vaikutuksia, edellyttda se hyvaa radankaytdn suunnittelua nimenomaan
haitan vahentamisen nakdkulmasta ja riittdvia suojaustoimenpiteita ta-
rinalta.

Vaihtoehdolla on vahdinen kielteinen vaikutus maisemaan ja kulttuuri-
perintdoon. Kulttuuriympdristén osalta vaikutuksia ei suoraan kohdistu his-
toriallisen ajan kohteisiin tai muinaisjadnndskohteisiin. Tunnelin lantinen
suuaukko sijoittuu suljettuun metsamaisemaan eika aiheuta merkittavaa
maisemakuvallista haittaa. Vahainen haitta on hyvin paikallista. Itdinen
suuaukko sijoittuu Idhemmas asutusta ja nakyy laajemmin avoimeen mai-
sematilaan, haitallinen vaikutus on kuitenkin vahdinen. Tunnelien suuaukot
ja uudet ratapenkereet muuttavat itdiselld avo-osuudella viljelyaukean
metsdnrajaa ja metsasaarekkeita seka Jokelan tilan peltoja. Vanhan kivisen
rautatiesillan (1940-luvulta) ja Partalanjoen sillan kohdilla maisemakuva
muuttuu, mutta vain paikallisesti. Kilpakorven raviradan tasoristeys muute-
taan ja tie siirretdan alikuluksi tasoristeyksen itapuolelle. Avoimella pelto-
alueella Kilpakorven ja Jamsan keskustaajaman valilla muutos nykyiseen
on laajan kulttuurimaiseman kannalta melko vahainen.

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen, silla melutason on arvioitu nousevan yksittaisilla kohteilla.
Muutokset maisemaan ja maatilojen pirstoutumisvaikutus on arvioitu huo-
mionarvoisiksi uuteen ratakaytavaan sijoittuvilla maanpaallisilla osuuksilla.
Nykyisen radan varrella vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen kuitenkin
vahenevat junaliikenteen vahentyessa ja liikkumisen turvallisuus paranee
tasoristeysten poiston myota.

Vaihtoehdolla on vahdinen kielteinen vaikutus suojelualueverkostoon ja
muihin huomioitaviin kohteisiin. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia
kohdistuu vesilain 11 § luontotyyppeihin lammet (samentuminen), norot
(samentuminen, uoman osien menetys) ja mahdollisesti myds 2 lahdetta
(riski vesitalousvaikutuksista). Samentumisvaikutuksia maakunnallisesti ar-
vokkaaseen Nytkymenjokeen. Pysyvia (aluemenetys, reunavaikutus) var-
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masti tai mahdollisesti luontotyyppeihin boreaaliset piensuot EN/VU, lah-
teikot EN/VU, kostea keskiravinteinen lehto NT/NT ja tuore keskiravintei-
nen lehto VU/VU (my®&s noroihin).

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus suojelullisesti huomi-
onarvoiseen lajistoon. Vaikutus madraytyy rakentamisen aikaisesta hai-
rio-

vaikutuksista (erityisesti mahdollinen voimakas melu) Kaapalan peltojen
linnustoon (MAALI-alue). Muita valiaikaisia vaikutuksia mm. samentumis-
vaikutukset Nytkymenjokeen ja Sammaliseen. Pysyvia vaikutuksia ovat va-
haiset vaikutukset Paviljongin ja Kilpakorven liito-oravakohteisiin ja vahai-
set hairié- ja pirstoutumisvaikutukset oikaisun metsdalueilla (metsalin-
nusto). Vaikutukset ovat vahaisia, jos lieventamistoimet (mm. tydmaave-
sien kasittely ja rakentamiskielto taimenen kutuaikana Nytkymenjoen siltaa
rakennettaessa, liittyvien rakenteiden tarkempi sijoittelu, riistan kulkua oh-
jaavat aidat) toteutetaan.

Vaihtoehdolla on vahainen kielteinen vaikutus pintavesiin pitkasta kallio-
tunnelista johtuen. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta tunnelin yla-
puolella sijaitseviin vesikohteisiin. Ratalinjausten lahella on pienvesia ja
rata ylittda samentumiselle herkan Nytkymenjoen. Vaikutukset ovat Ia-
hinna rakentamisen aikaisia, jolloin Iahivesiin voi paatya ravinteita ja kiin-
toainesta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus pohjavesiin pitkasta kal-
liotunnelista johtuen. Vaikutuksia voi olla havaittavissa tunneleiden lahei-
syydessa olevissa yksityiskaivoissa. Vaikutukset korostuvat kallioperan
heikkousvydhykkeiden laheisyydessa. Vaikutukset ovat todennakdisesti
suurimpia rakentamisen aikana.

Vaihtoehdolla on YVA-selostuksen mukaan kohtalainen kielteinen vaikutus
ilmastoon paddasiassa johtuen rakentamisen aiheuttamista paastoista.
Myds hiilivarastojen menetys aiheuttaa kielteisia ilmastovaikutuksia. Vaih-
toehdolla Ve P yhteenlasketut kielteiset ilmastovaikutukset ovat pienemmat
kuin vaihtoehdolla Ve E johtuen pienemmista tunnelirakentamisen paas-
toista. Perustellussa padtelmassaan ELY-keskus totesi, etta ilmastovaiku-
tukset ovat alueellisesti merkittavia, koska paastét ovat liki 40 % Jamsan
vuotuisista paastoista.

Vaihtoehdolla on suuri kielteinen vaikutus maa- ja kallioperaan seka
luonnonvarojen kayttoon pitkan kalliotunnelin louhinnasta ja siita syn-
tyvasta kiviaineksesta johtuen. Vaikutuksiin voidaan huomattavasti vaikut-
taa massojen hyotykaytolla hankkeen sisalla tai hankkeen lahialueilla.



Yleissuunnitelman hy- 5 (15)
vaksymisehdotus

VAYLA/6860/04.01.00/2020
20.2.2023

Vaihtoehdolla P vaikutukset ovat vahaisempia kuin vaihtoehdolla E lyhyem-
masta kalliotunnelista johtuen.

Vaihtoehto E (Ve E), Eteldinen linjaus

Nykyisen raiteen rinnalle sijoittuva osuus Lahdenperan paadssa on pituudel-
taan noin viisi kilometrid ja Jamsan padssa noin kuusi kilometria ratapiha
mukaan lukien. Oikaisuosuus on pituudeltaan noin kahdeksan kilometria,
josta runsaat viisi kilometria sijaitsee kalliotunnelissa. Eteldinen linjausvaih-
toehto sijoittuu valtatien 9 (E63) tuntumaan.

Vaihtoehdolla on vahdinen mydnteinen vaikutus litkenndintiin ja litken-
neturvallisuuteen. Positiivisia vaikutuksia saavutetaan rataliikenteen
matka-ajan lyhenemiselld seka aikataulutuksen kapasiteetin lisadntymi-
selld. Vaikutukset ympardivaan tieverkkoon jaavat kokonaisuudessaan va-
haisiksi, tasoristeysten poistot parantavat turvallisuustilannetta. Hyodyt
jaavat kuitenkin pieniksi johtuen matalista liikennemaarista. YVA-
selostuksessa on todettu, etta "Linjauksilla ei arvioitu olevan merkittavaa
vaikutusta valtatien 9 toimintaan tai jatkokehittamiseen.” ELY-keskus pe-
rustellussa padtelmdassaan totesi, ettd mahdollisesti ainakin eteldisella rata-
oikaisuilla olisi yhteisvaikutuksia valtatien 9 kehittdmisen kanssa. Vaikutuk-
sia saattaisi kohdistua myds maantiehen 16547, joka kulkee valtatien 9
suuntaisesti.

Vaihtoehdolla on vahdinen myoénteinen vaikutus yhdyskuntarakentee-
seen, maankayttoon ja aluekehitykseen seka elinkeinoelamaan.
Hanke tukee jonkin verran liikkkumistavoiltaan kestavan yhdyskuntaraken-
teen kehittymista eika silla ole mitaan ristiriitoja nykyisen tai suunnitellun
maankayton kanssa. Haitalliset maankdyttdvaikutukset ovat vahaiset ja ne
kohdistuvat tunnelin suuaukkojen ja nykyisen radan valisen alueen peltoi-
hin. Hanke ei aiheuta kaavamuutostarpeita.

Vaihtoehdolla on vahdinen myodnteinen vaikutus melutilanteeseen, silla
nykyisen radan varrella likenne vahenee ja asukkaiden melutilanne para-
nee. Yksittdisten asuinrakennusten kohdalla melutilanne huononee jonkin
verran uuden radan varressa, mutta kokonaisvaikutusta lieventaa se, etta
kyseiset rakennukset ovat myos valtatien 9 melualueella. Uusien altistujien
maara on pienempi kuin niiden, joilla tilanne paranee. Yhteysviranomainen
perustellussa paatelmassa totesi, etta arviointiin jai melun osalta epdvar-
muuksia, joiden vuoksi myodnteisia vaikutuksia ei voida varmuudella osoit-
taa. Jotta voitaisiin todeta mydnteisia vaikutuksia, edellyttaa se hyvaa ra-
dankayton suunnittelua nimenomaan haitan vahentamisen nakdékulmasta
ja riittdvia suojaustoimenpiteitd melulta.
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Vaihtoehdolla on vahdinen myoénteinen vaikutus tarindan ja runkome-
luun. Nykyisilla asukkailla térinan ja runkomelun riski vahenee. Joillakin
uusilla asukkailla riski kasvaa, mutta maara on vahaisempi kuin niillg, joilla
tilanne paranee. Yhteysviranomainen perustellussa paatelmassa totesi,
ettd arviointiin jai tarindn osalta epdvarmuuksia, joiden vuoksi mydnteisia
vaikutuksia ei voida varmuudella osoittaa. Jotta voitaisiin todeta mydnteisia
vaikutuksia, edellyttaa se hyvaa radankayton suunnittelua nimenomaan
haitan vahentamisen nakdkulmasta ja riittavia suojaustoimenpiteita ta-
rinalta.

Vaihtoehdolla on vahdinen kielteinen vaikutus maisemaan ja kulttuuri-
perintdéon. Kulttuuriympdristén osalta vaikutuksia ei suoraan kohdistu his-
toriallisen ajan kohteisiin tai muinaisjadanndskohteisiin. Tunnelin lantinen
suuaukko sijoittuu suljettuun metsamaisemaan eika aiheuta merkittavaa
maisemakuvallista haittaa. Vahainen haitta hyvin paikallista. Itdinen suu-
aukko sijoittuu vasta hakattuun pohjoiseen viettavaan rinteeseen ja nakyy
avoimeen maisematilaan pohjoisessa. Haitallinen vaikutus kuitenkin vahai-
nen. Tunnelien suuaukot ja uudet ratapenkereet muuttavat itdiselld avo-
osuudella viljelyaukean metsanrajaa ja metsasaarekkeita seka Jokelan tilan
peltoja. Vanhan kivisen rautatiesillan (1940-luvulta) ja Partalanjoen sillan
kohdilla maisemakuva muuttuu, mutta vain paikallisesti. Kilpakorven ravi-
radan tasoristeys muutetaan, tie siirretaan alikuluksi tasoristeyksen itapuo-
lelle. Avoimella peltoalueella Kilpakorven ja Jamsan keskustaajaman valilla
muutos nykyiseen on laajan kulttuurimaiseman kannalta melko vahainen.
Lisaksi ELY-keskus perustellussa paatelmassaan totesi etelaiselld vaihtoeh-
dolla olevan maisemallisia yhteisvaikutuksia valtatien 9 parantamisen
kanssa.

Vaihtoehdolla on vahainen kielteinen vaikutus ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen, silld melutason on arvioitu nousevan paljon yksittdisilla
kohteilla, jotka kuitenkin sijaitsevat entuudestaan valtatien 9 melualueella.
Muutokset maisemaan on arvioitu vahaisiksi uuteen ratakaytavaan sijoittu-
villa maanpaallisilla osuuksilla. Nykyisen radan varrella vaikutukset elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen kuitenkin vdahenevat junaliikenteen vahentyessa ja liik-
kumisen turvallisuus paranee tasoristeysten poiston myoéta.

Vaihtoehdolla on vahainen kielteinen vaikutus suojelualueverkostoon
ja muihin huomioitaviin kohteisiin. Vaikutuksia vesilain 11 § luonto-
tyyppeihin lammet, norot ja mahdollisesti my6s yhteen lahteeseen (riski
vesitalousvaikutuksista). Samentumisvaikutuksia maakunnallisesti arvok-
kaaseen Nytkymenjokeen. Pysyvia vaikutuksia (pinta-alamenetys tai reuna-
vaikutus) luontotyyppiin boreaaliset piensuot EN/VU, mahdollisesti vesita-
loudellisia vaikutuksia myos lahteikk6on EN/VU ja kahteen noroon(samen-
tuminen, uomien osien menetys).
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Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus suojelullisesti huomi-
onarvoiseen lajistoon. Vaikutus madraytyy rakentamisen aikaisesta hai-
ridvaikutuksista (erityisesti mahdollinen voimakas melu) Kaapalan peltojen
linnustoon (MAALI-alue). Muita valiaikaisia vaikutuksia mm. samentumis-
vaikutukset Nytkymenjokeen ja Sammaliseen. Pysyvid vaikutuksia vahaiset
vaikutukset Paviljongin ja Kilpakorven liito-oravakohteisiin ja vahaiset hai-
rio- ja pirstoutumisvaikutukset oikaisun metsaalueilla (metsalinnusto). Vai-
kutukset ovat vahaisia, jos lieventamistoimet (mm. tydmaavesien kasittely
ja rakentamiskielto taimenen kutuaikana Nytkymenjoen siltaa rakennetta-
essa, liittyvien rakenteiden tarkempi sijoittelu, riistan kulkua ohjaavat ai-
dat) toteutetaan.

Vaihtoehdolla on vahadinen kielteinen vaikutus pintavesiin pitkasta kallio-
tunnelista johtuen. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta tunnelin yla-
puolella sijaitseviin vesikohteisiin. Ratalinjausten lahelld on pienvesia ja
rata ylittda samentumiselle herkan Nytkymenjoen. Vaikutukset ovat la-
hinna rakentamisen aikaisia, jolloin lahivesiin voi paatya ravinteita ja kiin-
toainesta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus pohjavesiin pitkasta kal-
liotunnelista johtuen. Vaikutuksia voi olla havaittavissa tunneleiden lahei-
syydessa olevissa yksityiskaivoissa. Vaikutukset korostuvat kallioperan
heikkousvydhykkeiden laheisyydessa. Vaikutukset ovat todenndkdisesti
suurimpia rakentamisen aikana.

Vaihtoehdolla on YVA-selostuksen mukaan kohtalainen kielteinen vaikutus
ilmastoon pdaasiassa johtuen rakentamisen aiheuttamista paastoista.
Myds hiilivarastojen menetys aiheuttaa kielteisia ilmastovaikutuksia. Vaiku-
tukset ovat kuntatasolla kohtalaisen merkittdvat vaikuttaen myo6s potenti-
aalisesti alueellisten hiilineutraaliustavoitteiden toteutumiseen. Vaihtoeh-
dolla Ve E yhteenlasketut kielteiset ilmastovaikutukset ovat suuremmat
kuin vaihtoehdolla Ve P johtuen suuremmista tunnelirakentamisen paas-
toista. Perustellussa paatelmassaan ELY-keskus totesi, etta ilmastovaiku-
tukset ovat arvioitua suuremmat todeten ne alueellisesti merkittaviksi,
koska paastot ovat liki 40 % Jamsan vuotuisista paastoista.

Vaihtoehdolla on suuri kielteinen vaikutus maa- ja kallioperaan seka
luonnonvarojen kayttoon pitkan kalliotunnelin louhinnasta ja siita syn-
tyvasta kiviaineksesta johtuen. Vaikutuksiin voidaan huomattavasti vaikut-
taa massojen hyotykaytolla hankkeen sisalla tai hankkeen lahialueilla.
Vaihtoehdossa Ve E syntyvien louhintamassojen maara on noin 25 % suu-
rempi kuin vaihtoehdossa Ve P.
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Arviointiselostuksen huomioon ottaminen yleissuunnitelmassa

Yhteysviranomaisen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta annetussa
perustellussa paatelmassa ei anneta nimenomaisesti yleissuunnitelmaa
koskevia ohjeita, vaan ohjeet koskevat yleisesti hankkeen jatkosuunnitte-
lua.

Vaihtoehdot todetaan perustellussa padtelmassa lahtékohtaisesti melko
samanvertaisiksi, joskin eteldisen vaihtoehdon arvioidaan olevan maankay-
tén, melun ja maiseman kannalta luontevampi ratkaisu, koska se sijoittuisi
valtatien 9 laheisyyteen, vaikkakin lahes kokonaan tunneliin.

Yhteisviranomaisen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta antamas-
saan perustellussa paatelmassa todetaan, ettd jatkosuunnittelussa on huo-
mioitava muun muassa:

e Hanketta koskevaan lupahakemukseen on liitettava arviointiselos-
tus ja yhteysviranomaisen perusteltu paatelma.

e Hankkeen toteuttaminen edellyttaa selvitysten tarkentamista ja
tiettyjen elinympariston viihtyvyyteen ja asuinoloihin vaikuttavien
seikkojen, kuten melu, tarina ja kiinteistéjen vedenhankinta, tar-
kempaa tutkimista ja mahdollisten haittojen ehkaisemista ja asu-
tukseen mahdollisesti kohdistuvan melu- ja tarindhaitan lieventa-
mista.

e Ilmastovaikutusten hillintaa ja niitd tukeviin mahdollisiin toimenpi-
teisiin tulee kiinnittéd hankkeen jatkosuunnittelussa huomiota. Il-
mastovaikutusten osalta yhteysviranomainen esittaa edelleen
"kompensaatiomahdollisuuksien pohdintaa ja mahdollista toteutta-
miskeinoja, vaikkakin niiden toteuttaminen arviointiselostuksessa
on nykyiselladn todettu hanketoimijan osalta mahdottomiksi.”

e Yhteysviranomainen pitda tarkeana hankkeen jatkosuunnittelussa
huomioon otettavaksi haitallisten ymparistd- ja luontovaikutusten
ehkaisyn ja lieventdmisen riippumatta siitd onko kyseessa yva-lain
tarkoittama merkittavia ymparistohaitta vai ei. Mm. melun ja tari-
nan osalta on tarkeaa huomioida asutuksen Iaheisyys ja toiminnan
vaikutus ihmisten hyvaan asumiseen ja elamiseen alueella.

e Vaikutusalueelle jaaviin talousvesikaivoihin veden maaraan ja laa-
tuun mahdollisesta aiheutuvat muutokset tulee selvittad hankkeen
jatkosuunnittelun yhteydessa.

o Keskeisten ja paikallisesti merkittévien pintavesi- ja pienvesikohtei-
den osalta tulee rakentamisen yhteydessa varmistaa, ettei niiden
tilaa nykyisestadn heikenneta. Nytkymenjoen kohdalla tulee erityi-
sesti varmistaa samentumisen estéaminen ja taimensoraikkojen liet-
tymisen estaminen. Joen erinomainen ekologinen tila tulee sailyttaa
myds jatkossa.
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e Seurantaohjelmassa on alustavasti esitetty pinta- ja pohjavesien
seurantaa. Nailtd osin on hyva varmistaa riittava seuranta-aineisto
ennen rakentamisen aloittamista.

e Jatkosuunnittelussa on syyta ottaa huomioon hankealueella tai sen
laheisyydessa jo nyt tiedossa olevat muut hankkeet, joilla on yhty-
makohtia ja yhteisvaikutuksia ymparistollisesti.

e Arviointiselostuksessa on esitetty suosituksia ja ohjeita hankkeessa
syntyvien haittojen lieventamiseksi ja ne on syyta ottaa aidosti huo-
mioon jatkosuunnittelun yhteydessa.

e Massaylijaaman osalta tulisi ensisijaisesti hakea mahdollisia hyoty-
kayttokohteita. Ylijdgamamateriaalin loppusijoittamisessa on huomi-
oitava vastaavat ymparistolliset tekijat ja mahdolliset lupatarpeet
kuin yleensdkin maa-ainesten sijoittamisessa.

e Melun ja térindn osalta ja erityisesti haittojen torjuntaan jaa epa-
varmuutta, mista johtuen nekin on hyva sisallyttda osaksi seuranta-
ohjelmaa. Rataoikaisun rakentaminen nyt tarkastelluille alueille al-
tistaa vaistamatta uusia kohteita melulle ja tarindlle. Liséksi rataoi-
kaisulla tavoiteltu hy6ty jaa ympariston ja asutuksen kannalta va-
haiseksi, mikali radan tapahtuvan liikennéinnin hyvaan suunnitte-
luun ja riittdvaan haittojen torjuntaan ei kiinniteta jatkossa riitta-
vasti huomiota.

Yhteysviranomaisen lausunnon huomioon ottaminen vyleissuunnitelmassa

Perustellussa paatelmassa ei esitetty asioita, jotka pitaisi huomioida nimen-
omaisesti yleissuunnitelmassa. Perustellussa padtelmassa esitetyt jatko-
suunnittelussa huomioitavat asiat huomioidaan ratasuunnitelmavaiheessa.
IImastovaikutusten hillintaa tutkitaan edelleen hankkeen seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Yleissuunnitelmaan valittu linjaus

Yleissuunnitelmaan on valittu pohjoinen linjaus. Yhteysviranomainen totesi
vaihtoehdot vaikutuksiltaan melko samanvertaisiksi. Pohjoinen vaihtoehto
valikoitui yleissuunnitelmaan, koska tunneliosuus on siind selkeasti lyhy-
empi, mika vaikuttaa huomattavasti kustannuksia vahentavasti seka ilmas-
toon, luonnonvaroihin, ja maa- ja kallioperaan kohdistuvia vaikutuksia lie-
ventavasti.

Yleissuunnitelman alueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei ole Na-
tura-alueita, eika osuudella ole siksi tehty Natura-arviointia.
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Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava, jonka
maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 1.12.2017. Maakuntakaava on saanut
lainvoiman korkeimman hallinto-oikeuden paatokselld 28.1.2020. Yleis-
suunnitelma on maakuntakaavan mukainen.

Yleiskaava

Jamsassa yleissuunnitelman alueen itdosassa on voimassa Jamsan taaja-
maosayleiskaava 2030, jonka tuli lainvoimaiseksi 3.9.2021. Yleissuunnitel-
man on yleiskaavan mukainen.

Asemakaava

YVA-selostuksessa todettiin, etta radan vaihtoehtojen toteuttaminen ei
edellytd muutoksia nykyisiin asemakaavoihin. Taman jalkeen yleissuunni-
telman tarkennuttua on kuitenkin tunnistettu kaksi asemakaavan muutos-
tarvetta. Kilpakorventien uusi yhteys radan ali seka rautatiealueeksi lunas-
tettava lisdalue vaativat muutoksen Kilpakorven asemakaavaan. Seppolan
sahkdnsyottdaseman kohdalla rautatiealueeksi lunastettava lisaalue vaatii
muutoksen puolestaan valtateiden risteysalueen asemakaavaan.

Jamsan kaupunki kdynnistaa yleissuunnitelman kanssa ristiriidassa olevien
asemakaavamuutosten laatimisen, jotta ne ovat yhdenmukaisia laadittavan
ratasuunnitelman kanssa.

Liittyminen muihin suunnitelmiin

Paatos

Hankkeesta ei ole laadittu muita ratalain mukaisia suunnitelmia. Hanke on
osa Tampere-Jyvaskyla -radan suunnittelu- ja rakentamishanketta.

Vaylavirasto on hyvaksynyt Lahdenperd-Jamsa 27.12023 paivatyn yleis-
suunnitelman suunnitelma-asiakirjojen mukaisesti:

— Lahdenpera-Jamsa yleissuunnittelualue sijoittuu ratasosalle Tam-
pere —Turku kilometrivalille 263+750 — 284+788

— Rata on koko matkaltaan sahkdistetty, kaksiraiteinen sekaliikenne-
rata.

— Suunnitellun radan kokonaispituus on noin 21 kilometria.

— Kaksoisraide toteutetaan paaosin nykyisen radan maastokaytdavassa
lukuun ottamatta oikaisua. Oikaisu on yksiraiteinen ja nykyinen
raide jaa kayttéon. Oikaisuosuuden sisaltda noin 5 km yksiraiteista
tunnelia.
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— Kaksoisraide toteutetaan rakentamalla toinen raide nykyisen raiteen
viereen. Lisaraide on Lahdenperan liikennepaikan lansipuolella ny-
kyisen raiteen pohjoispuolella ja oikaisun jalkeen nykyisen raiteen
eteldpuolella Jamsan asemalle asti. Raidevali on padosin 10 metrid.
Radalle on suunniteltu Kilpakorven raiteenvaihtopaikka km
281+877. Radalle ei ole suunniteltu asemia eika asemavarauksia.
Radan tarkempi sijainti on esitetty yleis- ja suunnitelmakartoilla.

— Radan huoltotiet on padosin suunniteltu yksipuolisina, ensisijaisesti
lisaraiteen puolelle. Huoltoteiden leveys on 4,0 metrid. Huoltotiet ja
niiden liittyminen olemassa olevaan tieverkkoon on esitetty suunni-
telmakartoilla.

— Nykyiset kolme tasoristeysta poistetaan ja korvataan eritasojarjes-
telyilld. Tasoristeyksia korvaavat tie-, katu ja yksityistieyhteydet on
esitetty suunnitelmakartoilla.

— Jamsan aseman tasossa oleva kulkuyhteys keskilaiturille muutetaan
lukituksi huoltotieksi ja matkustajia varten rakennetaan uusi alikul-
kutunneli

— Radan ja maanteiden likimaarainen sijainti ja korkeusasema hyvak-
sytdan suunnitelmakarttojen, pituusleikkausten ja tyyppipoikkileik-
kausten mukaisesti. My6s huoltotiet ja sillat 16ytyvat samoilta kar-
toilta. Yleissuunnitelman suunnitelmat ovat suunnitelmakartat 3600
72 6562 1...8, pituusleikkaukset ER ja PR 3600 72 6563 1...6, radan
tyyppipoikkileikkaukset 3600 72 6564 1...3, tunnelin tyyppipoikki-
leikkaus 4032 L 20834 1. Lisaksi on laadittu mittapiirustukset Lah-
denperan ja Jamsan liikennepaikoilta, 3600 72 6567 1...3.

— Jamsan aseman alikulkukdytavan suunnitelmat on esitetty piirus-
tuksissa 3600 ARK 20582 1...4.

— Maanteiden ja katujen pituusleikkaukset on esitetty suunnitelmissa
3600 73 6635 ja 3600 73 6636 seka tyyppipoikkileikkaukset suunni-
telmissa 3600 73 6632, 3600 73 6633 ja 3600 73 6634.

— Tunnelin suuaukkorakenteen tyyppisuunnitelma on 4032 L 20835
1.

Rautateiden hallinnolliset muutokset
Suunnitelma ei sisalla rautateiden hallinnollisia muutoksia.

Yleissuunnitelmassa tutkitut vaihtoehdot

Yleissuunnitelman laatimisen aikana tutkittiin oikaisulle kahta linjausvaihto-
ehto, pohjoinen ja eteldinen vaihtoehto. Naiden vaikutukset arvioitiin
YVAssa. Lisaksi tutkittiin oikaisun toteuttamista yksi- tai kaksiraiteisena.
Vertailusta tehtiin erillinen esiselvitys yleissuunnittelun Iahtékohdaksi.
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Suunnitelmaselostuksessa kuvatuista vaihtoehdoista kaksiraiteisesta oikai-
suvaihtoehdosta luovuttiin Vaylaviraston paatoksella. Yksiraiteinen oikaisu-
vaihtoehto valittiin jatkosuunnittelun pohjaksi.

Yleissuunnitelmaratkaisun arvioidut vaikutukset

Tie- ja liikenneolot
Kaikki maantiet, kadut ja yksityistiet ristedavat Lahdenperd-Jamsa kaksois-
raiteen kanssa eri tasossa.

Ratapihatoiminnan toimintavarmuus

Lahdenperan ratapihatoiminnan toimintavarmuus paranee kaksoisraiteen
rakentamisen jalkeen.

Jamsan ratapihatoiminnan toimintavarmuus paranee kaksoisraiteen raken-
tamisen jalkeen.

Junaliikenteen tasmallisyys
Junaliikenteen tasmallisyys ja hairidnsietokyky paranee kaksoisraiteen ja
oikaisun rakentamisen jalkeen.

Tieverkko
Tieliikenteen turvallisuus paranee tasoristeysten poistamisen jalkeen. Taso-
risteykset poistetaan eritasojarjestelyin.

Liikennejarjestelma

Rautatieliikenteen edellytykset paranevat junaliikenteen tasmallisyyden ja
parantuessa ja matka-ajan lyhentyessa. Tieliikenteen matka-ajat ja turvalli-
suus paranevat tasoristeysten poistuessa.

Liikenneturvallisuus

Tieliikenteen turvallisuus paranee tasoristeysten poistamisen jalkeen. Jam-
san aseman matkustajaturvallisuus paranee alikulkutunnelin rakentamisen
jalkeen.

Kaavoitus ja maankaytto

Radan toteuttaminen ei edellytéd muutoksia nykyisiin maakunta- ja yleis-
kaavoihin. Kaksi asemakaavan muutostarvetta on kuitenkin tunnistettu
(Kilpakorven asemakaava ja valtateiden risteysalueen asemakaava). Jam-
san kaupunki kaynnistdaa yleissuunnitelman kanssa ristiriidassa olevien ase-
makaavamuutosten laatimisen, jotta ne ovat yhdenmukaisia laadittavan
ratasuunnitelman kanssa.

Vaikutukset maankayttéon ovat merkittavyysluokaltaan vahaisia kielteisia.
Vaikutukset on arvioitu YVA-selostuksessa.
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Kiinteistorakenne

Rataoikaisu pirstoo pelto- ja metsaalueita. Vaikutus on kuitenkin vahainen
oikaisun pituuteen ndhden, koska oikaisu rakennetaan padosin kalliotunne-
liin. Kaksoisraiteen rakentaminen nykyisen raiteen viereen vahentaa vierei-
sia pelto- ja metsaalueita. Nykyiset radan poikkisuuntaiset yhteydet saily-
vat.

Ymparisto ja ihmisten terveys, elinolot ja viihtyvyys

Vaikutuksia ymparistdon ja ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
on selvitetty YVA-menettelyn yhteydessd, ja vaikutukset on kuvattu YVA-
selostuksessa ja tiiviimmin yleissuunnitelmaselostuksessa.

Luonto ja luonnonolot

Hankkeella on mydnteisia vaikutuksia Valkaman luonnonsuojelualueeseen
melutason laskun myoétd, kohtalaisia kielteisia vaikutuksia erityisesti suojel-
tavaan lajistoon ja vahainen mydnteinen vaikutus ekologisten yhteyksien
toimivuuteen hairidvaikutuksen vahentyessa. Lajistoon kohdistuvia vaiku-
tuksia voi lieventaa pintavesia koskevilla lieventamistoimilla, kasvikohtei-
den huomioinnissa maanpaallisten osien sijoittelussa, ja Kaapalan MAALI-
alueen kohdalla rakentamisajan rajoitteet.

Kulttuurihistorialliset kohteet

Vaikutuksia ei suoraan kohdistu historiallisen ajan kohteisiin tai muinais-
jaannodskohteisiin. Epasuoria vaikutuksia koituu maisemanmuutoksen
kautta. Vaikutuksia voidaan lieventda maisemanhoidon ja ympariston
suunnittelulla. Etenkin mahdollisten meluesteiden huolellinen maisemaan
sovittaminen on tarkeaa.

Melu ja tarina
Melulle altistuvien asukkaiden maara laskee ja Valkaman luonnonsuojelu-

alueella melutaso laskee, ja vaikutus arvioidaan vahaiseksi myonteiseksi.
Mikali hankkeessa ei voida suojata kaikkia kiinteistdja ohjearvoon, tulisi
meluhaittoja ainakin lieventad. Tama voidaan tehda matalammilla ja lyhy-
emmilld, kustannuksiltaan kohtuullisemmilla meluesteilla, joilla saadaan ti-
lannetta parannettua verrattuna tilanteeseen, jossa torjuntaa ei olisi ollen-
kaan. Jatkosuunnittelussa, ratasuunnitelmavaiheessa selvitetaan, onko yli-
jaamamassoja mahdollista kayttéa teknisesti meluntorjuntaan.

Tarinan ja runkomelun vaikutukset ovat merkittavyydelta vahdisen myon-
teisia ja parantavat nykyista tilannetta. Liikenteen siirtyminen tunneliin va-
hentaa liilkennetarindongelmaa, mutta altistaa uusia rakennuksia runkome-
lulle. Pehmeikkoalueet, joilla likennetdrindongelmaa tyypillisesti esiintyy,
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vaativat lahtdkohtaisesti pohjanvahvistustoimenpiteitd. Mikali varsinaista
liikennetdrinantorjuntaa tarvitaan pohjanvahvistuksen lisaksi, toteutetaan
se ratarakenteessa esimerkiksi ratapolkkyjen pohjaimilla tai vaimennusma-
tolla.

Pilaantuneet maat

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi tunnistettua pilaantuneen maan koh-
detta, Jamsan ja Lahdenperan ratapihat. Jamsan ja Lahdenperan ratapiho-
jen alueilla todettujen haitta-aineiden vuoksi ndilla ratapihoilla kaivettavien
maiden hyoddyntamiselle tai sijoittamiselle voidaan asettaa rajoituksia.
Haitta-ainepitoisen maan kaivamista varten on tehtdava ymparisténsuojelu-
asetuksen (713/2014) mukainen ilmoitus pilaantuneen maaperan kunnos-
tamisesta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisten arkeen ovat etupaassa tyonai-
kaisen lilkenteen aiheuttamia haittoja, kuten kulkuyhteyksien muuttumisia,
pdlya ja melua. Naita ei voida taysin poistaa, mutta haittoja voidaan mer-
kittavasti vahentaa hyvalla tydmaasuunnittelulla ja asukkaiden tiedottami-
sella. Tydmaa-aikainen liikkenne ei missaan tilanteessa saa aiheuttaa asuk-
kaille turvallisuushaittaa. Tydmaaliikenteen aiheuttama haitta on valiai-
kaista ja paikkaa vaihtavaa.

Oikaisuosuuden rakentamisen suurimmat vaikutukset aiheutuvat uuden
tunnelin louhinnasta. Rajaytystyot ja louheen kuljetukset aiheuttavat me-
lua ja polyyntymistd. Tasoristeykset pidetaan kaytoéssa, kunnes uudet eri-
tasoratkaisut on rakennettu.

Taloudelliset vaikutukset

Lahdenpera-Jamsa yleissuunnitelma osalta ei ole arvioitu hyotykustannus-
suhdetta, mutta Tampere-Jyvaskyla -rataosan kehittamisen yleis- ja rata-
suunnitelmaa edeltdvassa hankearvioinnissa (Vaylaviraston julkaisuja
20/2021), jonka osana Jamsankoski-Jamsa lisdraiteet ja oikaisu ovat, arvi-
oitiin hydty-kustannussuhteeksi 0,43 (vaihtoehto 3a). Hanke ei téman las-
kennan mukaan ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Hankkeen alustava kokonaiskustannusarvio on 299 808 000 euroa (maku-
ind. 130, 2015 =100).

Suunnitelman laatimisen kaynnistamisesta on kuulutettu Vaylaviraston
verkkosivuilla 28.4.2020. Kuulutus on liséksi julkaistu seuraavissa lehdissa;
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Keskisuomalainen 29.4.2020, Suur-Jyvaskylan Lehti 29.4.2020, Oriveden
Sanomat 29.4.2020, Jamsan Seutu 4.5.2020.

Suunnitelmaa laadittaessa on maanomistajille ja muille asianosaisille seka
niille, joiden asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin suunnitelma saattaa
vaikuttaa, varattu tilaisuus mielipiteen lausumiseen asiasta.

Hankkeesta on pidetty yleisétilaisuudet virtuaalisesti 12.4.2021 ja
26.1.2022 seka Jamsanjoen yhtendiskoulussa 28.9.2022. Lisdksi pidettiin
maastokatselmus tasoristeysten poistokohteissa 11.5.2022.

Yleisdtilaisuuksista on ilmoitettu infotilaisuudesta 12.4.2021 seuraavissa
lehdissa: Keskisuomalainen, Jamsan Seutu, Muuramelainen, Suur-Jyvasky-
lan Lehti ja Oriveden Sanomat.

IImoitus YVA-ohjelman kuulutuksesta ja vuorovaikutustilaisuudesta on jul-
kaistu 26.1.2022 seuraavissa lehdissa: Keskisuomalainen ja Jamsan Seutu
(14.1.2022).

IImoitus YVA-selostuksen kuulutuksesta ja infotilaisuudesta on julkaistu
28.9.2022 seuraavissa lehdissa: Keskisuomalainen (9.9.2022) ja Jamsan
Seutu (8.9.2022).

IImoitus kutsusta maastokatselmukselle 11.5.2022 julkaistiin seuraavissa
lehdissa: Jamsan Seutu 29.4.2022 ja Vekkari-lehti 27.4.2022.



